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УТИЛЬСБОР ПОВЫСИЛИ: ЧТО С ЦЕНАМИ НА МАШИНЫ?
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В Костроме освоили сборку антиблокировочных систем.
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Автоматическая сбо-
рочная линия: роботы 
работают без участия 
человека.

Гидроблок АБС со всеми клапа-
нами и мотор-насосом собран. 
Осталось прикрутить электрон-
ный блок управления и индук-
ционные катушки – это тоже 
делают роботы.

Установка электромото-
ра: качество нанесенного 
по кругу герметика контроли-
рует электроника – фотогра-
фируя каждый блок.
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АВТОМОБИЛИ – 
ЧИТАТЕЛЯМ!
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У нас такая традиция: каждый год главный редактор 
журнала «За рулем» вручает ключи. Фото: Александр Кульнев

 МОМЕНТ ГРАН-ПРИ ЗА РУЛЕМ 
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Владельцем Нивы Travel в комплектации 
Luxe Off-road стал Юрий ШЕПТАЛА 
из Донецка. В прошлом военнослужа-
щий, ныне временно безработный. Своей 
Вестой SW 2019 года выпуска очень дово-
лен. Но теперь, как говорит, придется 
делать выбор – содержать две машины 
не готов. Чаша весов скорее в пользу 
Нивы, все-таки это подарок журнала 
«За рулем». Домой отправился прямо 
из автосалона своим ходом – причем 
с заездом в Крым! Удачи на дорогах!

Москвичу Ивану НИКОНОВУ 
выпала поразительная удача: 
Нива Legend в семейном 
автопарке сменит… Ладу 
4×4 2008 года с пробегом 
165 тысяч км, у которой уже 
потихоньку осыпается кузов. 
И, кстати, нет кондиционера, 
а у новой – есть!

Иван работает в автосерви-
се – он специалист по электри-
ке, стартерам и генераторам. 
Как и все, не верил, что в Гран-
при «За рулем» реалистично 
что-то выиграть. Да, это слож-
но. Но возможно!

Лада Гранта Cross в эстетичной версии 
Quest также остается в Москве – 
во владении Евгения БЕЛЯКОВА, 
который работает в сфере организа-
ции культурно-массовых мероприя-
тий. Поздравляем!

Семейная машина если не сейчас, 
то скоро попросилась бы на замену – 
кроссовер Chery Tiggo FL 2012 года 
с мотором 1.8 «на ручке». Ну вот, 
теперь не надо мучительно искать ему 
что-то на замену. Гранту и содержать 
проще, и дорожный просвет у версии 
SW на 8 мм больше, чем у Tiggo!

 Гранта – самый массовый подарок за всю 
историю Гран-при ЗР. С 2012 года мы 

вручили читателям 15 Грант, в том числе 
в версии Drive Active. А вот Нивы начали дарить 
лишь три года назад
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Автомобиль 
в ипотеку?

Петр Шкуматов

Город
Медианная 

стоимость авто-
мобиля, июнь 

2023, руб.

Медианный  
год выпуска 
 автомобиля

Москва (внутри ТТК) 1 822 000 2018
Москва (за пределами ТТК) 1 614 000 2017
Краснодар 1 191 000 2014
Санкт-Петербург 1 047 000 2016
Самара 1 027 000 2016
Ярославль 950 500 2013
Нижний Новгород 937 000 2014
Ростов-на-Дону 903 500 2013
Барнаул 903 000 2012
Екатеринбург 898 000 2014
Иркутск 892 000 2011
Челябинск 876 000 2014
Сочи 868 000 2012
Саратов 848 000 2014
Ставрополь 807 000 2012
Владивосток 774 000 2010
Хабаровск 771 000 2010
Новосибирск 747 000 2011
Рязань 746 000 2012
Тамбов 745 000 2013
Мурманск 718 000 2011
Томск 716 000 2007
Воронеж 644 500 2011
Магадан 638 000 2007
Биробиджан 637 000 2007
Махачкала 500 000 2013

Цены на новые 
автомобили ушли 
в космос: за три 
года они взлетели 
в полтора раза!
�
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■ За первые шесть месяцев 
текущего года в России 
продано 401 566 новых 
автомобилей. 
Это на 14% больше, чем 
за тот же период 2022-го, 

сообщает Автостат. Непло-
хой результат, если учесть, 
что в прошлом году январь 
и февраль по уровню спроса 
еще относились к благопо-
лучному периоду.

Лидирует, разумеется, 
Лада (134 551 проданная 
машина). Haval (38 551) 
и Geely (32 681) пока не могут 
угрожать второму месту 

Chery (47 176). А если учесть, 
что к последнему концерну 
также относятся Exeed 
(16 538) и Omoda (13 800), 
то его лидерство среди ино-
марок становится недосяга-
емым.

Changan на сегодня обла-
дает наиболее широкой 
линейкой на российском 
рынке – 13 моделей. Однако 
абсолютный результат пока 
скромный, всего 8761 авто-
мобиль.

В топ-10 марок до сих пор 
присутствуют Kia (18 482), 
Hyundai (15 028) и Toyota 
(10 734). Корейские машины 
есть и официальные, а вот 
японская марка держится 
исключительно силами 
«серого» ввоза.

Еще один интересный 
факт – падение доли Лады. 
В июне на Лады приходилось 

меньше 29% спроса, тогда 
как на пике было около 40%. 
АвтоВАЗ никак не может 
выйти на ритмичное про-
изводство без перебоев 
с поставками комплектую-
щих. Да и китайские марки 
не дремлют, хотя у них нет 
ценовых предложений в пря-
мой конкуренции с Ладами.

Самая популярная – 
Гранта: за январь-июнь 
куплено 94 070 автомоби-
лей. Веста в июне сумела 
ворваться в десятку лидеров, 
но успех не закрепить без 
стабильных объемов выпу-
ска. Вторая по популярности 
модель в первом полуго-
дии – Нива Travel (20 392). 
На «бронзовую» позицию 
пробился Haval Jolion (19 292). 
Перед Нивой Legend (15 219) 
сумел влезть Geely Coolray 
(17 290).

30 лет истории Гелендвагена 500 GE/G500 с мо-
тором V8 подошли к концу. Вышла лимити-

рованная (1500 штук) серия Final Edition, выпуск которой 
закончится в марте 2024 года. Затем G-wagen перейдет 
на рядную «шестерку».

241 л. с. было у представленного 
в 1993 году Мерседеса 500 GE. 

С тех пор мощность выросла до 421 л. с. Интересно, 
что AMG-версии продолжат использовать двига-
тель V8 4.0 битурбо.

В июле Haval объявил цены на сред-
неразмерный кроссовер М6. 

Этой модели уже шесть лет, она так 
и осталась единственной на букву М 
в линейке марки.

За «шестерку» с механической 
коробкой просят 1,95 млн рублей, 
с роботом – 2,1 млн. Но после повы-
шения утильсбора и при ослаблении 
рубля цены могут измениться. Впро-
чем, на положение М6 в иерархии 

бренда это не повлияет. Базовый Jolion 
(от 1,9 млн) останется дешевле, а F7 
(от 2,3 млн) – дороже.

Если вам нужно не обилие наво-
ротов, а максимум автомобиля за свои 
деньги, то Haval M6 выглядит честным 
предложением. Цена – на уровне 
Джолиона в средней комплектации, 
а по размерам он почти как F7: длина 
4664 мм. Какой еще среднеразмерный 
кроссовер сегодня купишь за 2 млн 
новым? Турбомотор 1.5 выдает 
143 силы, привод только передний.

Комплектация выверенная: без 
лишних понтов, но и никакой ущерб-
ности. Приборка аналоговая, салон 

тканевый, что для китайской машины 
удивительно. Есть система стабилиза-
ции, LED-фары, медиасистема, климат- 
и круиз-контроль, обогрев передних 
сидений, 17-дюймовые литые диски, 
камера заднего вида и парктроник. 
Жаль, что сэкономили на подушках 
безопасности – их только две. Палитра 
более чем скромная – черный, белый 
и серый цвета, но их как раз выбирает 
большинство покупателей.

Haval M6 пока не планируют 
собирать под Тулой, а станут возить 
из Китая. Кстати, план российского 
завода на этот год – 100 тысяч машин, 
что в 2,5 раза больше, чем в 2022 году.

М6, 
НО НЕ BMW

ПОЛГОДА 
ПОЗАДИ

Напрямую  
из Китая 
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КАК ИЗМЕНИТЬ РАЗМЕТКУ
Кто составляет планы дорожной разметки? Как это согласовывается? Как жители могут 
принять в этом участие? Автор Петр Шкуматов
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– Я несколько раз проехал по Коровин-
скому шоссе в Москве от Ижорской 
улицы до Дмитровского шоссе. Готов 
обнять человека, который там раз-
метку делал. Встал в левый ряд, если 
тебе всю улицу проехать надо – и едешь 
ПРЯМО. Без перестроений. Для пово-
рота налево в разметке предусмо-
трены карманы.

И обратный пример: ул. Беломор-
ская в сторону Ленинградского шоссе. 
На светофоре при пересечении с ул. 
Смольная левая полоса почему-то 
только для поворота налево, правая – 
прямо и направо. Раньше там налево 
разрешалось всем, потом улицу долго 
реконструировали, и на период рекон-
струкции движение налево сделали 
под стрелку только для троллейбуса. 
Потом снова открыли движение для 
всех. Стрелку убрали, троллейбус заме-
нили на автобус, а движение по полосам 
почему-то оставили.
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�Найдите соответствующий адрес 
в интернете, напишите обращение. 
На него должны ответить в течение 
30 дней, причем ответ должен быть 
предметным и обоснованным.
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 Даже если 
человек получил 

отрицательный ответ 
на обращение, данное 
обращение не пропадает, 
а учитывается в работе 
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■ У хорошо знакомого 
кросс-купе Renault Arkana 
появился старший брат 
Rafale. 
Даже если бы марка про-
должала работу в России, 
Rafale вряд ли к нам попал 
бы, ведь это не «бюджет-
ник». Название дали в честь 
самолета 30-х годов. 
Rafale стал первой работой 
дизайнера Жиля Видаля, 
перешедшего в Renault 
из Peugeot три года назад.

Машина базируется 
на платформе CMF-C/D. 
Поэтому купе-кроссо-
вер оказался размерами 

с немаленький Renault 
Espace: 4710×1860×1610 мм 
при колесной базе 2738 мм. 
Заявленный клиренс – 
180 мм. В качестве опции 
предложат полноуправляе-
мое шасси.

Техника сложная. Базовая 
версия – это турбомотор 
1.2 на 130 сил, стартер-гене-
ратор и коробка передач, 
в которой нет синхро-
низаторов и сцепления. 
За переключения передач 

отвечают электроника 
и специальные муфты. 
Плюс электромотор, так что 
суммарная отдача сило-
вой установки составляет 
200 л. с. Батарея всего лишь 
двухкиловаттная, поэтому 
полноценно ездить на элек-
тричестве такой Rafale 
не умеет. Но трогается 
и подкатывается к светофо-
рам он в чисто электриче-
ском режиме.

Будет и подзаряжаемый 
гибрид мощностью 300 сил. 
Пока о нём известно лишь 
то, что он получит еще один 
электромотор сзади и более 
емкий аккумулятор. Под-
робности в Renault придер-
жали, ведь старт продаж 
Rafale намечен на весну 
2024 года.

7 электромобилей приходится на одну зарядную 
станцию в России. Два года назад показатель 

равнялся 13. Для сравнения: в Китае, где самый боль-
шой парк «электричек», на одну колонку претендуют 
4,5 машины.

204 кражи машин зарегистрировано 
в Москве за первое полугодие. Это 

на 29,9% меньше, чем годом ранее. Угонов (без цели 
хищения) еще меньше: 139 случаев и минус 18,7% 
к прошлому году.

В июне 2012 года были собраны 
последние экземпляры спорткупе 
Mazda RX-8 с роторным двигате-
лем. 

Это была прощальная лимитированная 
серия исключительно для домаш-
него рынка. В течение нескольких лет 
ходили слухи о возможном возрожде-
нии производства роторных моторов. 
Да и сама Mazda на это намекала. Спу-
стя ровно 11 лет возвращение «ротора» 
случилось.

В июне 2023 года серийный выпуск 
двигателей Ванкеля возобновил завод 
в Хиросиме. Применяется он пока лишь 

на одной модели – кроссовере Mazda 
MX-30 e-Skyactiv R-EV. Он гибридный, 
ДВС используется исключительно 
для зарядки тяговой батареи на ходу. 
Рабочий объем мотора 830 «кубиков», 
он развивает 75 л. с.

Как единственный источник энер-
гии роторный двигатель уже вряд ли 
будет использоваться. Хотя некоторое 
время назад Mazda защитила патен-
том спорткар с таким мотором, его 
освоение и выпуск малым тиражом 
потребуют слишком больших инве-
стиций. В новейшей истории Mazda 
была единственным автоконцерном, 

выпускавшим роторные модели 
серийно. На сегодня суммарный тираж 
таких автомобилей приблизился 
к двум миллионам.

РОТОР ВОЗВРАЩАЕТСЯ 

СОВСЕМ 
НЕ ARKANA

Не тот, 
что поёт, 
а тот что 
летает
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Надеюсь, что полуторалитровый атмосферник 
мощностью 103 л. с. не доставит владельцам 
особых хлопот. Официальных данных по дина-
мике и расходу топлива нет.

Шасси Ливана, 
баланс которого 
смещен в сторону 
комфорта, оказа-
лось на удивление 
неплохим.

Livan X3 Pro

Длина/ширина/ 
высота/база 
4005/1760/ 
1575/2480 мм
Снаряженная/полная 
масса 1215/1590 кг 
Объем багажника 400 л
Двигатель бензиновый, 
Р4, 16 клапанов, 
1498 см³; 76 кВт/103 л.с. 
при 5600 об/мин; 
142 Н·м при 
4700 об/мин
Топливо/запас топлива 
АИ-92-95/45 л
Трансмиссия передний 
привод; CVT

КТО? 
ХЗ PRO!
Один из самых доступных новых кроссоверов в России – 
это Livan X3 Pro. Автор Александр Виноградов, фото: Евгений Михалкевич

Цена в России 
от 1 879 000 ₽
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ВТОРИЧНЫЙ ВЫБОР
С бюджетом до двух миллионов можно 
найти интересный кросс-хэтч на вто-
ричном рынке. Например, рестай-
линговый Volvo V40 Cross Country 
2018–2019 годов выпуска. Опти-
мальный вариант – переднепривод-

ный V40 с турбомотором 1.5 (152 л. с.) 
и шестиступенчатым автоматом. Таких 
машин на рынке больше всего.

Того же возраста будет и Subaru XV 

нынешнего поколения. Правда, в этом 
случае, скорее всего, будет полный 
привод. Оптимальное сочетание мотора 
и коробки – двухлитровый «атмосфер-
ник» (150 л. с.) с вариатором.

Среди машин посвежее можно поды-
скать Kia XCeed. Большая часть машин 
на рынке – с турбомотором 1.4 (140 л. с.) 
и роботом. Правда, что-то говорить 
о долговечности этих агрегатов пока 
рано.

На втором ряду жить можно, но спинки распо-
ложены слишком вертикально – это неудобно.

Багажник, как уверяют официальные данные, 
вмещает 400 литров, но больше похоже, что 
это объем под крышу – багажник небольшой.

Интерьер разбавлен красками – часть пласти-
ка темно-синего цвета, есть оранжевые эле-
менты. Для удобной посадки остро не хватает 
регулировки руля по вылету.

Аналоговая приборная панель с монохромным 
дисплеем борткомпьютера удобна для чтения.

Медиасистема работает неплохо, хотя обили-
ем функций не отличается.

Климат-контроля нет, только обычный ото-
питель и кондиционер. Всё управление отдано 
физическим клавишам.
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В ЧЕМ ПЛЮС?
Jetour X90 Plus больше, чем Chery Tiggo 8 Pro, и мощнее, чем Exeed TXL. Но – дешевле.
 Автор Кирилл Милешкин, фото: Дмитрий Конин
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Второй ряд в продольном направлении не регули-
руется, но места для ног – вагон. Спинка откиды-
вается на большой угол, можно ехать полулежа. 
Для пассажиров это хорошо, но есть и минус. 
Конструкторам пришлось отнести назад крепле-
ние шторки багажника, чтобы она не мешала 
спинке. Из-за этого, когда последняя находится 
в нормальном положении, шторка стоит посреди 
багажника, мешая пользоваться всем объемом.

Парой экранов по 12,3 дюйма и сенсорным 
блоком управления микроклиматом сейчас 
никого не удивишь. А вот обилие черного глян-
ца уже не в тренде. Козырек над «планшетами» 
отнюдь не лишний: китайцы упорно делают их 
бликующими. Интерьер может быть черным или 
коричневым с оттенком бордового (на фото). 
Во втором случае цвет меняет не только обивка 
сидений, но и весь пластик салона.

Вентиляция сиденья положена 
только водителю. Регулировка 
поясничного упора, память 
положения и электроприводы 
пассажирского кресла – при-
вилегия двухлитровых машин. 
Из систем активной безопас-
ности есть только сканер мерт-
вых зон.

14 За рулем 08 . 2023

 ПРЕМЬЕРА JETOUR X90 PLUS 



Под капотом – любимый китайцами «черный 
ящик»: всё скрыто от глаз. Все X90 Plus осна-
щены «мокрым» преселективным роботом 
и передним приводом. Моторы – 1.6 турбо 
на 190 сил или 2.0 турбо отдачей 244 силы. 
На других моделях концерна Chery на рос-
сийском рынке мощность этих же моторов  
другая. Видимо, это еще один символ того, 
что в России Jetour работает самостоятельно.

Сравнение цен больших китайских 
кроссоверов, млн ₽
Jetour X90 Plus (1.6T, 190 л. с., 4×2) .........3,25–3,37

Jetour X90 Plus (2.0T, 244 л. с., 4×2) .......3,57–3,69

Chery Tiggo 8 Pro (1.6Т, 186 л. с., 4×2) .... 3,54–3,66

Exeed TXL (1.6T, 186 л. с., 4×4) ...............................4,25

Exeed TXL (2.0T, 197 л. с., 4×4) ...............................4,65

Exeed VX (2.0T, 249 л. с., 4×4) .................... 5,28–5,65

Длина кроссовера X90 Plus – 4858 мм, 
колесная база – 2850 мм. По этим параметрам он заметно 
превосходит и Chery Tiggo 8 Pro (4722 и 2710 мм), и Exeed 
TXL (4780 и 2800 мм). Размерность шин – 255/45 R20, даже 
чуть больше, чем у флагманского Exeed VX. И если размеры 
кузова после покупки машины кушать не просят, то приобре-
тение комплекта зимних шин сильно огорчит кошелек. Судя 
по размерам тормозных механизмов, встанут и 18-дюймо-
вые, но подбирать придется методом проб и ошибок, а также 
с риском нарушить закон: производитель допускает только 
«двадцатый» размер.

Как у Audi Q7, пятая 
дверь заходит 
на боковины кузова. 
Основные фонари при 
открывании становятся 
невидимыми, их дубли-
руют секции в бампере. 
Базовой версии элек-
тропривод багажника 
не положен.

Несмотря на наличие задней незави-
симой подвески и мощных моторов, 
полного привода у X90 Plus нет. У нас 
пока представлены только пяти-
местные версии, но в Китае есть ком-
плектации с третьим рядом. Поэтому 
докатка висит под днищем: место 
в подполье забронировано не для 
нее, а для багажного диванчика.

Об адаптации для 
России не забы-
ли – полный набор 
теплых опций 
есть на всех вер-
сиях. Продуманы 
и зарядные порты: 
большой USB-A 
и маленький USB-C.

В отсутствие третьего ряда его 
место занял немаленький орга-
найзер. Под ближней к порогу 
крышкой – инструмент и еще 
немного места для вещей. 
Забавно, что не убрали отдель-
ный пульт управления вентилято-
ром для третьего ряда – он остал-
ся на левой боковине багажника.
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КИТАЙСКИЕ 
БАЙКИ Первая встреча с рамным внедорожником-

кабриолетом BAIC BJ40, который начали 
собирать на калининградском Автоторе.
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Цена в России 
от 3 906 900 ₽

В облике BJ40 виден леген-
дарный Jeep Wrangler. 
Однако в последние годы 
китайцы мастерски научи-
лись перенимать стилисти-
ку, не копируя напрямую 
ни один элемент. Например, 
«трехмерные» LED-фары 
выглядят необычно и круто. 
Решетка радиатора хоть 
и похожа на джиповскую 
очертаниями, но ячеек в ней 
пять вместо семи.

От верхней 
решетки радиа-
тор стоит далеко. 
А вот к решетке 
в бампере, и так 
вынесенной 
вперед, его поста-
вили вплотную. 
Малейшее ДТП – 
и замены не избе-
жать. Хорошо 
еще, если машина 
останется на ходу.

Посадка спереди плотная, но не тесная – 
такая, что отсутствие настройки положе-
ния руля по вылету не огорчает. Красные 
вставки – один из серийных вариантов, 
очень подходящий имиджевой машине. 

Автор Кирилл Милешкин, 
фото автора

Сзади места не слишком много. 
Но сидеть лучше, чем можно 
предполагать по узкому входу. 
Спинка регулируется по углу 
наклона.

Все двери подвешены на внешних петлях, 
выставленных напоказ. Ограничители 
хода – хлястики на внутренней стороне. 
Карман чисто символический, не каждая 
ветошь в него поместится.
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В такую машину отлично вписалась бы 
аналоговая комбинация приборов. Причем 
чем больше стрелок, тем аутентичнее. 
Но китайцы рассудили по-своему и поставили 
ЖК-дисплей.

Про медиасистему с дисплеем на 10,3 дюйма 
пока сказать нечего. На машинах из тестовой 
партии она не русифицирована и не перепро-

шита под наш рынок.

Для доступа в багажник сначала открываем 
«калитку», затем поднимаем верхнюю сек-
цию, у которой нет никаких защелок. Нижняя 
створка двигается на удивление легко, хотя 
никаких «стимулирующих» ход газовых упо-
ров не имеет.

Камера заднего вида традиционно стоит 
в нише номерного знака. На стекле в зоне 
очистки дворника есть второй объектив – 
от салонного видеозеркала заднего вида.
С поклажей нужно быть осторожным: четыре 
металлические такелажные петли установле-
ны выше уровня пола и ничем не прикрыты: 
поцарапают груз в момент.

Джойстик 8-ступенчатого автомата ZF – 
электронный. С модной многоцветной под-

светкой интерьера соседствует олдскульный 
прикуриватель. Еще одно решение, не свой-

ственное машинам последних поколений – 
двойное управление медиасистемой: через 

тачскрин и блоком кнопок между сиденьями. 
В российской версии BJ40 получил обогрев 

передних сидений и руля.

Между центральными дефлекторами – самый 
стильный элемент салона: кнопка пуска 

двигателя обрамлена шайбой выбора транс-
миссионных режимов. На BJ40 стоит класси-

ческий part-time с жестким подключением 
передка и понижайкой. Блокировки заднего 

дифференциала не значится.

Турбомотор 2.0 выдает 225 л. с. Это больше, 
чем имеют Tank 300 и Haval Dargo. Можно 
лить АИ-92. О надежности пока сказать нече-
го: машины BAIC и их агрегаты для нас еще 
неведомы.
Масляный фильтр классический (не кар-
тридж) и расположен в самом верху: менять 
проще некуда. А вот с бачком омывателя – 
провал. На вид его объем 2–2,5 л, а поставить 
увеличенный тут просто некуда. Видимо, 
поэтому стоит только одна форсунка стеклоо-
мывателя на три струи.
Защита снизу есть, но пока только пластико-
вая. Впрочем, для такого серьезного аппарата 
наверняка быстро предложат и металл.

Сзади – фонари с 3D-эффектом и вынесенные 
вниз противотуманки. По габаритам BAIC 

BJ40 существенно меньше Джипа: на 252 мм 
в длину, на 263 мм по колесной базе. 

Клиренс – 210 мм, тогда как у Рэнглера мини-
мум 246 мм (зависит от модификации).

Крыша состоит из трех секций: отдельные квадраты над левым и пра-
вым передним сиденьем и вся задняя часть целиком. Фиксируют ее 
многочисленные поворотные рукоятки. Даже со снятой крышей 
сохраняется плафон подсветки задней части салона.

Передняя панель вышла стильной. Подушек 
безопасности только две. Понятно, что при 
такой конструкции шторки встроить некуда, 
но боковые в спинках передних кресел можно 
было поставить.
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АВТОТОР  
И ЕГО ПЛАНЫ
В Калининграде идей и пла-
нов больше, чем, наверное, 
на всех остальных россий-
ских заводах вместе взятых. 
Внушает уважение: произ-
водство не только сохрани-
ли, но и хотят очень серьез-
но расширить.

Седаны Kaiyi E5 перевели 
на мелкоузловую сборку. 
Из Китая приходит окрашен-
ный кузов с дверями, капо-
том и крышкой багажника, 
а всё остальное на него мон-
тируют уже на Автоторе.

Машинокомплектов 
BAIC U5 Plus и X35 на глаза 
не попалось. Эти машины 
в уже собранном виде висе-
ли на остановленном кон-
вейере по соседству с Kaiyi. 
По словам представителей 

завода, уполномоченные 
организации не справляются 
с объемами заявок на сер-
тификацию, и машины долго 
ждали разрешающие доку-
менты. О старте фактических 
продаж седана и кроссо-
вера BAIC объявили только 
в начале июля.

До конца года портфель 
из трех брендов (Kaiyi, BAIC 
и SWM) вырастет до пяти, 
а количество выпуска емых 
моделей – до 22. И это 
не всё. Также делать будут 
грузовики разных классов. 
В том числе – электриче-
ские.

Значительная часть 
мощностей пока проста-
ивает. Всё оборудование 

современное и подлежит 
перенастройке под новые 
модели. Вот только для 
выхода на сварку и окраску 
нужны объемы не меньше 
25 тысяч машин в год одной 
модели. Резервы для тако-
го спроса в России будут 
не раньше следующего года. 
И то – если не случится оче-
редных потрясений.

Активно ведется 
стройка. Возводят свароч-
но-окрасочный комплекс 
на 100 тысяч кузовов в год, 
который доведет мощности 
полного цикла до 160 тысяч 
автомобилей в год. 
Неподалеку на новой тер-
ритории сооружается целый 
кластер, где будут делать 

широкую номенклатуру пла-
стиковых деталей и компо-
ненты для электромобилей.

Принципиально новым 
продуктом Автотора станет 
ультракомпактный электро-
мобиль. Разумеется, тоже 
китайский по корням, но, как 
нас заверили, высоколока-
лизованный.

Судя по конструкции – это 
пространственная трубчатая 
рама с композитными пане-
лями – сертифицирован он 
будет как квадрицикл. А это 
значит, что не нужно про-
водить сертификационные 
краш-тесты. При фактиче-
ском отсутствии в россий-
ском парке машин легче 
тонны и скоростях в горо-

Модернизация по-китайски
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Так выглядит BAIC BJ40 
со снятым верхом. Каркас 
безопасности проду-
манно обернут мягкой 
тканью. Вид портят неэ-
стетично выгибающиеся 
уплотнители в передних 
проемах. Кстати, именно 
они виновники того, что 
на новой машине сложно 
захлопнуть дверь с пер-
вого раза. Без крыши 
у резинок становится 
больше свободы, и усилие 
при закрывании дверей 
сразу снижается.

Остатки былой роскоши
Во время визита на Автотор 
на гигантской территории завода 
я заметил множество новых Kia. Это 
сотни седанов Cerato, кроссоверов 
Seltos и Soul.

Машины некомплектны, пре-
имущественно недостает электрон-
ных блоков и деталей внутренней 
отделки. Завод пытается найти 
эти элементы. По мере решения 
проблем автомобили отправляют 
в дилерскую сеть, так что некото-
рые модели Kia российской сборки 
2022 года могут всплывать у диле-
ров еще долгое время. 
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дах до 80–100 км/ч в ДТП 
на такой капсуле лучше 
не попадать.

Я, конечно, двумя руками 
за расширение ассортимен-
та. Только Bajaj Qute показал: 
россияне или покупают 
нормальную машину, или 
не покупают ее вообще. 
Но Автотор обещает целую 
линейку электромобилей 
разных классов, основой для 
которых станет некая соб-
ственная платформа. Что же, 
интересно!

Самая неоднозначная 
идея – ремоторизация. 
Автотор хочет выпускать 
готовые комплекты для 
переоборудования популяр-
ных машин в битопливные 

и чисто электрические. 
Показали и образец – пере-
деланный на электротягу 
старый грузовичок Hyundai 
HD. Вопросов у меня много.

Первый и главный – 
цена. Коллега Саша 
Виноградов недавно гото-
вил материал о ремонте 
электромобилей в России (ЗР 
№ 2, 2023): замена батареи 
на хэтчбеке Nissan Leaf – 
это 450–500 тысяч рублей, 
электромотора на Мерседесе 
В-класса – 200–220 тысяч. 
Вряд ли Автотор сумеет сде-
лать их заметно дешевле. 
А ведь придется заменить 
еще и другие компоненты.
Второй – сертификация. 
Сейчас процедура внесения 

изменений в конструкцию 
в России человеконена-
вистническая. А штраф 
с последующим аннулиро-
ванием регистрации можно 
получить за дефлекторы 
на окнах или фирменный 
фаркоп. Если Автотор 
попутно не добьется карди-
нальных изменений, проект 
можно даже не начинать.

Третий – доводка. Нельзя 
просто так заменить всю 
силовую установку. Ее нужно 
калибровать под конкрет-
ную модель, заново учить ее 
ездить, перенастраивать все 
системы. Неужели Автотор 
за свой счет сделает это для 
десятков разных машин? 
А без должного ассортимен-

та предложение снова бес-
смысленно.

Четвертый – сопут-
ствующие работы. 
Дело ведь не ограничится 
заменой компонентов сило-
вого агрегата. Придется 
менять комбинацию при-
боров, селектор трансмис-
сии, гидроусилитель руля 
на электрический. Наконец, 
подвеску, ведь на маши-
нах В- и С-класса перевод 
на электричество даст при-
бавку массы в 300–400 кг 
(электрический Москвич 
3е на 360 кг тяжелее бен-
зинового). Это не пустяк 
для ходовой. Тем более что 
на старой машине, попав-
шей на ремоторизацию, она 
будет уже изношена.

BAIC BJ80
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ВОСЬМОЙ 
ПОШЕЛ
Arrizo 8 – восьмая модель в российской линейке Chery 
и первый седан. Каков он на ходу?  Автор Кирилл Милешкин

CHERY ARRIZO 8

Длина/ширина/высота/база  
4757/1832/1469/2770 мм
Объем багажника 455 л
Снаряженная/полная масса 1489/1885 кг
Двигатель бензиновый, Р4, 16 клапанов, 1598 см³; 
137 кВт/186 л. с. при 5500 об/мин;  
275 Н·м при 2000–4000 об/мин
Время разгона 0–100 км/ч 8,9 с
Максимальная скорость 205 км/ч
Топливо/запас топлива АИ-92–95/55 л
Расход топлива: город/трасса/смешанный цикл 
8,5/5,0/6,2 л/100 км
Трансмиссия передний привод; Р7

Спереди самая удобная часть 
кресла – подголовник. Есть обо-
грев и вентиляция. Регулировки 
разнесены: основными настрой-
ками ведает пульт на двери, 
а у основания остался только 
кругляш, отвечающий за пояс-
ничный упор. Сзади очень про-
сторно по ногам, удобные под-
головники и стандартный набор 
опций комфорта.

  
Фото:  

Дмитрий Конин

Цена в России 
от 3 399 900 ₽

Смелый дизайн покупа-
телей не отпугивает – 
как доказала Toyota 
Camry.
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Слева под 
рулем – ниша 
для размещения 
трех капсул для 
штатного арома-
тизатора.

По количеству мест, куда идеально ложится 
смартфон, Arrizo 8 тянет на звание чемпиона. 
Спереди есть двойная полочка, левая часть 
которой с беспроводной зарядкой, и наклон-
ная ниша перед подлокотником. В распоряже-
нии задних пассажиров – двойные кармашки 
в спинках кресел. 

Яркости пиктограммам сенсорного 
блока микроклимата хватает, а вот 
оранжевые точечки – индикаторы 
их работы – не видны почти никогда. 
Автоматический режим иногда требует 
ручной корректировки.

Карту встроенной офлайн-навигации можно 
вывести на всю площадь комбинации прибо-
ров. Но лучше всего – вот такая, классическая 
подача информации.

Электропривода крышки багажника нет, 
но она поднимается до конца без помощи 
рук. Упущение в виде отсутствующей ручки 
для закрывания вот-вот исправят. Багажник 
не кажется большим, под полом лежит полно-
размерная запаска на литом диске.

Выходящий из моды черный 
глянец оставили в тех местах, 
где его сложно поцарапать. 
Вставки под дерево не пре-
тендуют на натуральность, 
но выглядят симпатично.

 Задние пассажиры 
не ощутят разницу 

с Тойотой Camry и Kia K5

Оснащение, 
шумоизоля-
ция, простор

Задумчивый 
робот, цена

Четыре внушительных 
патрубка – фальшивые, 
хотя под бампером 
выпуск всё же развели 
на две стороны.
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ПРОДУКТ 
ФУКУСИМЫ

Suzuki Baleno

Длина/ширина/высота/база 3995/1745/1470/2520 мм
Снаряженная/полная масса 985/1430 кг 
Объем багажника 355 л
Максимальная скорость 170 км/ч
Разгон 0–100 км/ч 11,6 с
Двигатель бензиновый, Р4, 16 клапанов, 1460 см³; 
76 кВт/103 л.с. при 6000 об/мин; 
138 Н·м при 4000 об/мин
Расход топлива: смешанный цикл 4,4 л/100 км
Топливо/запас топлива АИ-92-95/37 л
Трансмиссия передний привод; А4

Baleno воспринимается 
шустрым даже несмо-
тря на неоднозначное 
поведение задней под-
вески. В целом баланс 
шасси смещен в сторону 
комфорта. Двигатель 
К15В объемом 1,5 литра 
знаком нам по Jimny. 
От него же перекочевала 
и маленькая аккумуля-
торная батарея.

Багажник мал и вместит 
разве что пару больших 
чемоданов. Не забыли 
про крюки и освещение.
В подполье – узкая 
докатка. Толстая шумо-
изоляция – это уже 
 «неуставная» доработка.

Новый японский хэтчбек за два миллиона? 
Ну, почти – это Suzuki Baleno из Индии.
 Автор Александр Виноградов, фото: Александр Кульнев

Цена в России 
от 1 750 000 ₽
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ВСЕ ПО ДВА
С двумя миллионами сегод-
ня не разгуляешься. Кроме 
Baleno, новых хэтчбеков 
к нам почти не везут, но есть 
альтернативы среди седа-
нов. Разумеется, это сплошь 
Китай.

JAC J7   у нас продает-
ся давно и определенной 
популярностью пользуется. 
Базовая версия с мотором 
1.5 и механической коробкой 
стоит 1,9 млн рублей. В такой 
машине есть простенькая 
медиасистема, тканевая 

обивка и кондиционер. 
Следующая версия Comfort 
(также с механикой) обой-
дется в 2 млн. А если хочется 
вариатор, то это уже мак-
симальная комплектация 
Luxury за 2,15 млн рублей.

Еще один китайский 
седан – Jetta VA3    . 

Цена – от 1,7 до 2 млн. Плюс 
в том, что в его основе 
хорошо известный нам 
седан Volkswagen Polo 
на платформе PQ25. У него 
такой же шестиступенчатый 
автомат Aisin. А бензиновый 
двигатель 1.5 мощностью 

110 л. с. – из линейки ЕА211, 
отчасти унифицирован 
со знакомым нам мотором 
1.6. С покупкой запасных 
частей и надежностью 
не должно быть проблем.

Но по сравнению 
с Рапидом и Polo седан 
Jetta VA3 сильно упрощен. 
Материалы салона дешевле, 
сэкономили на регулировке 
руля по вылету. Между ба-
гажником и салоном стоит 
перегородка – разложить 
спинки второго ряда нельзя. 
И скверная шумоизоляция.

Хотя стран с холод-
ным климатом в спи-
ске официальных 
поставок нет, у Baleno 
есть обогрев сидений. 

В жаркую погоду возможностей 
однозонного климат-контроля 
хватает. 

Медиасистема удобна и интуитив-
но понятна. Есть система кругово-
го обзора, изображение с боковых 
камер лучше, чем с задней.

Второй ряд 
по простору 
сравним с Rio 
или Солярисом. 
А вот верхние 
дефлекторы 
вентиляции – 
редкость для 
простых машин.
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Интерьерный пластик – жесткий. 
 Пригнано всё качественно, а сколько 
продержатся материалы – пока неясно.
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ТЫСЯЧА ВЕРСТ
Если верить производителю, гибридный Skywell HT-i может проехать без дозаправки 
до 1267 км! Проверим? Автор Никита Гудков, фото: фирма Skywell
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Цена в России 
от 3 990 000 ₽

Skywell HT-i

Длина/ширина/высота/база 4720/1908/1701/2800 мм
Снаряженная/полная масса 1850 (1935)*/2310 кг
Объем багажника 467–1141 л
Бензиновый двигатель Р4, 16 клапанов, 1498 см³; 
76 кВт/103 л. с. при 6000 об/мин; 
135 Н·м при 4500 об/мин
Основной электрический мотор-генератор 
синхронный, трехфазный, c масляным охлаждением, 
пиковая мощность – 130 кВт/177 л. с. при 16 000 об/мин, 
максимальная 30-минутная – 55 кВт/75 л. с., 300 Н·м
Тяговая батарея 21,7 (32,8) кВт·ч, номинальное 
напряжение 327 В
Время разгона 0–100 км/ч 7,9 (8,2) с
Максимальная скорость 170 км/ч
Топливо/запас топлива АИ-92/60 л
Расход топлива при минимальном заряде батареи, 
смешанный цикл 5,8 (6,1) л/100 км
Трансмиссия передний привод
* В скобках – данные для комплектации Luxury.

В топ-версии 
Luxury есть лазер-
но-люминофор-
ные фары дальне-
го света, бьющие 
на 600 метров.

На всех машинах, что я видел, были плохо 
прокрашены крайние выступы «решетки 
радиатора».

Литий-ионная батарея комплектации Luxury 
весит 237 кг. Будучи расположенной в базе, 
именно она ограничивает клиренс до 170 мм.

В отличие от электромобиля Skywell ET5, 
у гибрида зарядные штекеры – не европей-
ского, а китайского стандарта GB/T.
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Легкосъемный щиток – только в середине, 
но его площади не хватает даже чтобы 
 проверить уровень масла.

При отсутствии запасного колеса багажник 
мог быть и побольше. Дверь – с электропри-
водом.

ТРОЕ НА ОДНОГО
Гибридный силовой агрегат вклю-
чает в себя бензиновый атмосфер-
ник 1.5 модели F31A мощностью 
103 л. с. При высокой геометри-
ческой степени сжатия (15,5:1) 
он работает по циклу Миллера, 
позволяющему достичь теплового 
КПД 43%.

С коленчатым валом через ше-
стерни постоянно связан стартер-
генератор: ДВС может работать 
на зарядку тяговой батареи. Через 
многодисковое сцепление этот 
дуэт можно и подключить напря-
мую к передним колесам – вместе 
с которыми всегда вращается 
основной электрический мотор-
генератор мощностью до 177 л. с.генератор мощностью до 177 л. с.

1. Вал генератора
2. Вал электромотора
3. Промежуточный вал
4. Дифференциал
5. Промежуточный вал  
6. Вал ДВС

2 31

6 5 4
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В колесную арку 
выходит голый 
металл. На днище 
с антикором также 
небогато.

 Гибрид - хорошее решение для российских 
условий. Но шасси требует донастройки
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Интерьер по китай-
ской традиции хорош. 
Шайба-селектор – 
с обратной связью, 
вопросов к ней нет. 
Через центральный 
экран можно менять 
множество настроек 
гибридного привода.

Места более чем достаточно, за исключением 
простора для ступней задних пассажиров.

Периодичность 
ТО совсем неболь-
шая – 7500 км. 
Общий гарантий-
ный срок – 5 лет 
или 150 тысяч км, 
а на батарею – 8 лет 
или 200 тысяч км.

Экономичность,  
простор

Шасси требует 
переработки
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НЕ ПЕРЕПЛАЧИВАЙ!

Журнал «За рулем» – 

в популярных маркетплейсах!
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СПАСИБО ЗА ЦЕНЫ

Повышение утилизационного сбора может привести к тому, 
что Лады и Моcквичи подорожают на 100 тысяч рублей. 
Мы к этому готовы? Автор Сергей Зиновьев

КАК СЧИТАЮТ
УТИЛЬСБОР 
Взимают и за производи-
мые в стране автомобили, 
и за ввозимые – новые и по-
держанные. Сумма сбора 
для легковых машин (кате-
гория М1) – базовая ставка 
20 000 рублей, умноженная 
на коэффициент. Коэффи-
циент зависит от возраста 
(новые или старше трех лет) 
и объема двигателя.

С 1 августа коэффициент 
для любой новой машины 
с двигателем от 1 до 2 л со-

ставит 15,03, с двигателем 
от 2 до 3 л – 42,24. Что дает 
300 600 и 840 800 рублей 
соответственно.

Для физлиц объем двига-
теля не играет роли, только 
возраст, коэффициенты 
понижающие, и они не изме-
нились – 0,17 (новые) и 0,26 
(старше трех лет). Это дает 
сумму в 3,4 или 5,2 тысячи 
рублей. Но ввели ограниче-
ние – ввоз не более одного 
автомобиля в год, а захотите 
в течение года продать его – 
платите утильсбор по пол-
ным ставкам.

ЛОКАЛИЗАЦИЯ 
Выражается в баллах. 
В зависимости от показа-
теля определяется размер 
субсидии, а также участие 
завода в иных программах 
господдержки.

По текущей сетке для 
получения субсидий авто-
мобиль в 2023–2024 году 
должен набирать 2537 бал-
лов, затем планку повысят 
до 3701 балла, а в 2028 году – 
до 5400. Лада Веста NG наби-
рает сейчас около 5000. При 
«новых тарифах» потеряет 
2500 баллов.

Баллы считают по перечню 
на 28 страницах, учитывая 
все отечественные мате-
риалы, компоненты и тех-
нологические операции, 
использованные в произ-
водстве. Наибольшие баллы 
дают окраска (500), сварка 
(400), штамповка кузовных 
деталей (300), изготовле-
ние двигателей и коробок 
передач. А, например, руль 
много не даст: изготовление 
каркаса и литье – 10 баллов, 
обивка – 5 баллов, обивка 
российским материалом – 
еще 5 баллов.
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ДОСТУПНЫЕ, 
С ПРОБЕГОМ

 Средневзвешенная 
цена подержанного 

автомобиля – 
0,8–1,1 млн рублей 

Средние цены машин 
с пробегом, тыс. рублей
Модель Возраст 10 лет Возраст 5 лет
Лада 2114 255 — 
Лада Приора 430 690
Лада Гранта 415 650
Лада 4×4 450 690
Лада Ларгус 650 975
Renault Logan 550 840
Renault Duster 890 1305
Kia Rio 870 1360
Volkswagen Polo 740 1110
Nissan Qashqai 1020 1610
Ford Focus 840 1290
УАЗ Патриот 530 1050

Топ-10 автомобилей 
с пробегом январь-май 2023 
(данные Автостата)
Модель (все поколения) Продано, штук
Ford Focus 48 015
Лада 2114 45 799
Hyundai Solaris 44 554
Kia Rio 44 393
Toyota Corolla 39 951
Лада Приора 38 834
Лада 2107 37 776
Toyota Camry 37 543
Лада 4×4 34 779
Лада Гранта 30 968

На подержанный автомобиль россияне готовы потратить, 
согласно опросам, в среднем 914 тысяч рублей. Что можно 
купить за такие деньги? Автор Сергей Зиновьев
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КУДА 
НЕ НАДО 
ЕЗДИТЬ

Дорога М-8 Холмогоры так выглядит только 
около Москвы, первые 20 км. Там, где она 
переходит в четырехполоску, жуткие заторы 
во второй половине дня – обычное явление. 
Большей частью магистраль двухполосная.

Ремонт с реверсивным движением на двух-
полоске – гарантированные простои, с после-
дующим движением «в колонне». Потеря вре-
мени определяется длиной участка – иногда 
очереди на проезд ждем по 15–20 минут.

Выбирая маршрут для путешествия, поинтересуйтесь 
состоянием дорог, ведущих к цели. Автор Сергей Зиновьев
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РОСАВТОДОР 
РУЛИТ
Федеральное дорожное 
агентство содержит почти 
все федеральные трассы 
и многие региональные. 
Ему подчинен нацпроект 
«Безопасные качественные 
дороги».

Федеральные действи-
тельно неплохи – свыше 70% 
соответствуют нормативам. 
Назад тянут региональ-
ные («нормативны» только 
50,1%), которые также входят 
в так называемую «опорную 
сеть»: 136 тысяч км, из кото-

рых 64 тысячи – федераль-
ные и 72 тысячи – региональ-
ные. Это главные артерии, 
по которым все перемеща-
ются на большие расстояния.

В 2022 году отремонтиро-
вали 5947 км федеральных, 
откапиталив 1315,3 км. Это 
9,8% «федералок», подчинен-
ных Росавтодору (60,3 тыся-

чи км). Значит, каждая доро-
га ремонтируется в среднем 
каждые 10–11 лет. Установ-
ленный межремонтный срок 
эксплуатации федеральных 
дорог с усовершенствован-
ным покрытием – 12 лет.

Концептуальная цель: 
к 2027 году довести до нор-
мативного состояния 85% 
дорог опорной сети.

Путешественникам 
небесполезен сайт Росав-
тодора (rosavtodor.gov.ru), 
где выложена оперативная 
информация о предстоящих 
и текущих ремонтах, в том 
числе о «реверсах».

Топ-10 регионов с самой высокой долей 
дорог в ненормативном состоянии*
Регион Доля, % Достопримечательности

Архангельская обл. 74,2 Кенозерский и Пинежский заповедники, 
музей «Малые Корелы», Каргополь

Саратовская обл. 73,7 Утес Степана Разина, курорт Хвалынск,  
Гагаринское поле

Республика Марий Эл 69,1 Набережная Брюгге, Замок Шереметева, 
Козьмодемьянск

Тверская обл. 68,5 Ржевский мемориал, Нилова пустынь 
(Селигер), исток Волги, Старица

Магаданская обл. 67,9 Озеро Джека Лондона, дорога Р-504 
«Колыма», мемориал «Маска скорби»

Республика Алтай 64,3 Гора Белуха, источник Аржан-Суу, плато 
Укок, Шавлинские озера

Иркутская обл. 63,8 Байкал, ледники Кодара, музей «Тальцы»,  
ледокол «Ангара»

Сахалинская обл. 63,6 Поронайский заповедник, бухта Тихая, 
грязевой вулкан Мангутан

Республика Карелия 63,4 Кижи, Рускеала, Кивач, Валаам, набереж-
ная Петрозаводска

Оренбургская обл. 63,0 Курорт Соль-Илецк, Верблюд-гора, 
Детская железная дорога

Такая дорога не располагает к расслабляю-
щим поездкам. Да и машину, в общем, портит. 
Лучше вообще изначально избрать другую 
цель путешествия, чем так мучиться.

Топ-10 регионов с самой низкой долей  
дорог в ненормативном состоянии*
Регион Доля, % Достопримечательности

Москва 2,4 Кремль, пробки на ТТК и МКАД, парковки 
до 450 рублей в час

Ханты-Мансийский АО 17,2 Археопарк, Березово, природные парки,  
«Самаровский Чугас»

Ставропольский край 20,3 Кисловодский нацпарк, Провал, экопарк 
 «Долина нарзанов»

Республика Ингушетия 22,8 Мемориал памяти и славы, Башня Согла-
сия,  горный курорт Армхи

Республика Дагестан 25,9 Дербент, крепость  Нарын-Кала, пещера 
Дюрк, Карадахская теснина

Московская обл. 27,0 Архангельское,  Троице-Сергиева Лавра, 
Звездный городок

Красноярский край 28,5 Енисей, ГЭС, музей «Шушенское»,  
фан-парк «Бобровый лог»

Краснодарский край 29,3 Крымский мост, Агурские водопады, 
 станица «Атамань»

Пензенская обл. 29,9 Музей «Тарханы», парк «Легенда», 
 набережная Спутника

Белгородская обл. 30,1 «Прохоровское поле», диорама «Огнен-
ная дуга», «Белогорье» 

* Регио-
нального 
и межмуни-
ципального 
значения, 
на конец 
2022 года 
(Росстат). 
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* Приведенные цены – с официального сайта 
по состоянию на июль 2023 г.

2 035 000* 2 469 000

2000 000 2500 000  

Omoda S5
ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый, 1,5 л 
(147 л.с.)

ПРИВОД:
передний

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 
вариатор

КОМПЛЕКТАЦИЯ:  
Ultra

Kaiyi E5
ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый, 1,5 л 
(147 л.с.)

ПРИВОД:
передний

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 
вариатор

КОМПЛЕКТАЦИЯ: 
Luxury

 ТОЛЩИНА ЛАКОКРАСОЧНОГО 
ПОКРЫТИЯ, мкм

 Kaiyi E5 Omoda S5

Капот 190–195 100–120
Крыло переднее 80–95 115–130
Крыло заднее 105–115 120–140
Дверь передняя 110–120 120–160
Дверь задняя 90–100 135–160
Дверь багажника 90–100 130–145

 СЕРВИС В ЦИФРАХ 
Периодичность ТО Гарантия Дилеры

Kaiyi E5 10 000 км  
или 12 месяцев

3 года или 
100 000 км 74

Omoda S5 10 000 км  
или 12 месяцев

5 лет или 
150 000 км 151

 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ
Модель Kaiyi E5 Omoda S5
Снаряженная/
полная масса 1441/1797 кг 1395/1745 кг

Время разгона 
0–100 км/ч 10,5 c 9,7 c

Максимальная 
скорость н.д. 190 км/ч

Топливо/запас 
топлива АИ-92-95/50 л АИ-92-95/48 л

Расход топлива: 
город./заго-
род./смешан. 
циклы

9,6/6,3/ 
7,5 л/100 км

9,7/5,2/ 
6,9 л/100 км

ДВИГАТЕЛЬ
Тип бензиновый бензиновый
Расположение спереди,  

продольно
спереди,  

продольно
Конфигурация/
число клапанов Р4/16 Р4/16

Рабочий объем 1498 см³ 1498 см³
Степень сжатия 9,5 9,5
Мощность 108 кВт /147 л.с. 

при 5500 об/мин
108 кВт / 147 л.с. 
при 5500 об/мин

Крутящий 
момент

210 Н·м при 1750–
4000 об/мин

210 Н·м при 1750–
4000 об/мин

ТРАНСМИССИЯ
Тип привода передний передний
Коробка  
передач CVT CVT

Передаточные 
числа: перед-
ний/задний ход

2,69–0,38 / 0,75 2,69–0,38 / 0,75

Главная  
передача 5,4 5,4

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ
Подвеска:  
спереди/сзади

McPherson/ 
независимая 

многорычажная
McPherson/ 

упругая балка

Рулевое 
 управление

реечное, с элек-
троусилителем

реечное, с элек-
троусилителем

Тормоза:  
спереди/сзади

дисковые  
вентилируемые/

дисковые

дисковые  
вентилируемы/

дисковые
Шины 205/50 R17 205/50 R17

ДВОЕ 
ИЗ ЛАРЦА

К нам, наконец, вернулась Веста – и начинают появляться 
другие седаны. Такие, как Kaiyi E5 и Omoda S5.
 Автор Юрий Тимкин, фото: Александр Кульнев
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Турбомотор SQRE4T15C подкупает потенци-
ально хорошей ремонтопригодностью – у него 
чугунный блок цилиндров. Привод ГРМ цепной. 
Фазовращателей два – на впуске и выпуске. 
Жаль, на уплотнители не расщедрились – 
резинка проложена только со стороны ветро-
вого стекла.

Снизу тестового Е5 обнаружилась дополни-
тельная антикоррозийная обработка. Толстый 
слой пластизоля нанесен неравномерно – 
видны проплешины. Клиренс под пластико-
вым пыльником – 150 мм.

Турбированный двигатель – тот же, что и у Е5, 
и вся архитектура моторного отсека одинако-
вая. Но бачок для стеклоомывающей жидко-
сти более вместительный – объемом 4 литра. 
И уплотнители проложены не только сзади, 
но и спереди.

У S5 заводская мастика нанесена густо, 
проплешины с тонким слоем встречаются, 
но нечасто. Клиренс под пластиковым пыль-
ником – 170 мм.
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Выглядит Е5 бодро, 
но ходовые качества 

далеки от спортивности.

За аналоговые приборы – респект. 
Красивые, наглядные, на солнце не бликуют. 
Трипкомпьютер почему-то не русифицирован.

Медиасистема не поддерживает Apple CarPlay 
и Android Auto. По нынешним временам – 
не комильфо.

Кнопки включаются нечетко – порой прихо-
дится дублировать команду.

Сиденье с интегрированной спинкой только смо-
трится спортивно. В жизни ему остро не хватает 
боковой поддержки, да и спинка спрофилирова-
на неважно – лопатки висят в воздухе.

В движении S5 приятнее 
оппонента – характер 
более цельный.

Виртуальная приборка не самая большая – 
всего 10 дюймов. Поэтому и показания слиш-
ком скученные, приходится всматриваться.

Система кругового обзора позволяет выбирать 
несколько ракурсов и подкупает качествен-
ным изображением. 

В отличие от Е5 тут стоит не просто кондици-
онер, а климат-контроль.

Передние кресла на вид проще, однако сидеть 
в них удобнее. Одно нарекание – на обивке 
из кожзама слишком уж сильно потеет спина. 
Хоть бы перфорации добавили.

Kaiyi E5

В основе Е5 лежит седан Chery Arrizo 7 образца 
2013 года – одно время его продавали в России. 
Производство налажено в Калининграде.
ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый 
1.5 турбо (147 л.с.) – от 2 035 000 ₽

Omoda S5 

Перед нами – производная седана Chery Arrizo 5, чей 
дебют состоялся в 2015 году. Омоду импортируют 
из Китая. 
ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый       1.5 (113 л.с.) – от 2 159 900 ₽
                                              1.5 турбо (147 л.с.) – от 2 269 900 ₽
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Красные 
акценты при-
дают салону 
живинки. 
Но по удоб-
ству и осна-
щенности 
он не ровня 
интерьеру S5.

Вариатор 
Kaiyi огорчает 
заминками 
и дерготней 
на малом ходу.

По сравнению 
с Омодой, вто-
рой ряд Kaiyi 
просторнее 
по всем направ-
лениям. Но обо-
грева сидений 
зимой будет 
не хватать. 
Обещают сде-
лать. За дефлек-
торы – спасибо.

Эргономика 
и уровень 
оснащения 
хороши, 
однако 
дизайн уже 
чуть старо-
моден.

Вариатор S5 
настроен более 
интеллигентно. 
Однако нефик-
сируемым 
селектором 
не глядя 
оперировать 
сложнее, чем 
рычагом в Е5.

Сзади хоть 
немного, 
но теснее. 
Оснащенность 
чуть лучше: 
есть обогрев 
сидений и пото-
лочный плафон. 
Но это «компен-
сируется» отсут-
ствием верхних 
дефлекторов.



ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ
Место водителя Салон Ходовые качества Комфорт Приспособленность 

к России
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Kaiyi E5
7 8 8 8 9 8 8 8 8 7 7 8 8 8 8

7,87Относительно привлекательная цена, есть вари-
ант с механикой

Эргономика, «пустой» руль, тряская подвеска, дерганая 
трансмиссия

Omoda 
S5

8 9 8 9 8 8 9 9 9 8 8 9 8 9 8
8,40   Удобная посадка, богатое оснащение, 

нормальная работа силового агрегата
Высокая цена, обивке сидений не хватает перфорации, 
спинка заднего сиденья складывается только целиком

L1,  
мм

H1, 
мм

B1, 
мм

H,  
мм

L2,  
мм

H2, 
мм

B2, 
мм

L3min/max, 
мм

H3, 
мм

B3, 
мм

Н4, 
мм

Vбаг,  
л

B4, 
мм

H5, 
мм

H6, 
мм

М1, кг  
(%)

М2, кг 
(%)

M (M1+M2), 
кг

S°, град./ 
S, мм

h1, 
мм

D,  
мм

WB, 
мм

A,  
мм

E,  
мм

TП/TЗ,  
мм

Kaiyi E5 955/ 
1165 960 1415 1140 680/ 

895 950 1405 1070/2095 485 975 440 384/ 
455 945 735 1780 841 

(59,2)
581 

(40,8) 1422 3,0/– 230 4670 2700 1483 1825 1550/ 
1525

Omoda S5 955/ 
1165 985 1410 1150 665/ 

885 940 1360 1045/2000 540 900 480 400/ 
482 975 730 1795 835 

(61,9)
515 

(38,1) 1350 4,0/45 245 4544 2650 1493 1814 1556/ 
1549

* По первому/второму ряду сидений.                                      Синий цвет – данные производителя.

Tп/Tз
E

ch h1

A

M1 M2WB

D

H 5

Vбаг

L3min/max

H 3

L2

H

H 2

S°

S

L1

H 1

SS
B4

B1/B2*

B3

H4

H 6

 ЗАМЕРЫ 
«ЗА РУЛЕМ»

Обе машины 
не идеал. 
Но вопросов 
к Омоде все-
таки меньше.
 ��������	�

Баллы проставляются колле-
гиально, группой  экспертов ЗР. 
Оценка не является абсолютной, 
она показывает место машины 
в данном тесте с конкретными 
соперниками. Максимальная 
оценка – 10 баллов (идеал); 
8 баллов – норма для машин 
этого класса.
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Модель Длина 
кузова, мм

Моторы, 
л.с. Цена, ₽

Лада Гранта 4268 90–106 от 692 300
Лада Веста 4440 90–106 от 1 239 900
BAIC U6 Plus 4660 113 от 1 766 900
Changan Alswin 4390 107 от 1 619 900
Changan Eado 
Plus  4730 155 от 2 159 900

Chery Arrizo 8 4757 186 от 2 884 900
Kaiyi E5 4670 147 от 2 035 000
Omoda S5 4644 113-147 от 1 929 900

Багажник Е5 по нашим замерам вмещает 
384 л. Для машины подобных габаритов – 
не рекордный результат. Крышку поддер-
живают пневмоупоры – они не крадут про-
странство в отличие от дугообразных петель. 
Редкое решение в бюджетном сегменте.

В Омоду можно погрузить 400 л. 
Как и в Е5, у крышки нет руко-
ятки – закрывать ее неудобно. 

Не менее важный недостаток – 
спинка второго ряда складывает-

ся только целиком.

ДРУГИЕ СЕДАНЫ
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5 ПРИЧИН  КУПИТЬ 
                    JETTA VA3Ушел, чтобы вернуться: 

Volkswagen Polo возвращается
в виде седана Jetta VA3.
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Седан Jetta VA3 можно приоб-
рести у дилера Санрайз Групп
Москва, ул. Осенняя, д. 17
Тел.: +7 (495) 258-89-95

Сзади просторно 
и удобно – профиль 

сидений идеальный.

Архитектура 
передней 
панели аналогична 
седану Volkswagen 
Polo, разве что 
воздуховоды тут 
не прямоугольные, 
а круглые.
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Невероятно удобные передние сиденья 
подойдут людям любой комплекции. Длина 
подушки регулируется.

На втором ряду 
Артеона чуть меньше 
места для ног и еще 
меньше по высоте. 
Для второго ряда 
есть свой климат-
контроль и розетка 
на 220 В.

У дизельных 
машин для Европы 
почти всегда есть 
система впрыска 
«мочевины».

Такое расположение 
разъемов системы 
поднятия капота при 
наезде на пешехода 
неудачно – в наших 
зимах всё это может 
окислиться.

АЗБУКА ВКУСА
Почему трехлетний Volkswagen Arteon из Германии стоит как 
новая Toyota Avalon из Китая?
 Автор Александр Виноградов, фото: Александр Кульнев

ВОСТОЧНЫЕ 
СЛАДОСТИ
Avalon – далеко не единственный 
бизнес-седан из Китая. Знакомая 
и любимая у нас Mazda 6 там 
называется Atenza. Автомобили 
потихоньку везут серые дилеры. 
Цены начинаются от трех с неболь-
шим миллионов рублей за версии 
с двухлитровым мотором (154 л. с.). 
Есть Атензы и с мотором 2.5, 
но такие уже выйдут под четыре 
миллиона.

Volkswagen Passat из Китая от-
личается куда сильнее – по сути это 
самостоятельная модель. Цены на-
чинаются от 2,8 млн рублей. Седаны 
везут к нам с турбомотором 1.4 
(150 л. с.). Базовая машина проста – 
«ручной» кондиционер и пласти-
ковый руль. Если хочется версию 
богаче, то придется отдать те же 
четыре с небольшим миллиона.
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Сиденья Тойоты нельзя назвать неудачными, 
но на фоне Артеона им не хватает диапазона 
и расширенных регулировок.

Второй ряд очень про-
сторен по всем направ-
лениям. Удобна и сама 
посадка.
Вместе с зарядками 
для телефонов на вто-
ром ряду есть розетка. 
Но китайского формата.

Обратная сто-
рона накладок 

дверей неак-
куратная – 

о них можно 
поцарапать 

пальцы.

 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ
Toyota Avalon Volkswagen Arteon

Снаряженная/полная масса 1585/2060 кг 1805/2360 кг
Время разгона 0–100 км/ч 8,7 с 6,5 с
Максимальная скорость 210 км/ч 245 км/ч
Топливо/запас топлива АИ-95/60 л ДТ/66 л
Расход топлива: городской/ 
загородный/смешанный цикл 

9,3/5,4/ 
6,8 л/100 км

6,9/5,3/ 
5,9 л/100 км

ДВИГАТЕЛЬ
Тип бензиновый дизельный
Расположение спереди, поперечно спереди, поперечно
Конфигурация/число клапанов Р4/16 Р4/16
Рабочий объем 2487 см³ 1968 см³
Мощность 152 кВт/207 л.с. при 6600 об/мин 177 кВт/240 л.с. при4000 об/мин
Крутящий момент 250 Н·м при 5000 об/мин 500 Н·м при 1750 об/мин

ТРАНСМИССИЯ
Тип привода передний полный
Коробка передач А8 Р7
Передаточные числа: I/II/III/
IV/V/VI/VII/VIII/з.х.

5,25/3,03/1,95/ 
1,46/1,22/1,00/0,81/0,67/4,01

3,56/2,53/1,68/ 
1,02/0,79/0,76/0,63/—/2,79

Главная передача 3,33 4,73/3,94
ХОДОВАЯ ЧАСТЬ

Подвеска: спереди/сзади McPherson/многорычажная McPherson/многорычажная
Рулевое управление реечное, с электроусилителем реечное, с электроусилителем
Тормоза: спереди/сзади дисковые, вентилируемые дисковые, вентилируемые
Шины 215/55 R17 245/45 R18
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Багажник 
чуть меньше, 
чем в Тойоте, 
но проем широ-
ченный. Не забы-
ли о приятных 
мелочах вроде 
крючков. Запаска 
отсутствует.

У виртуальной приборки есть несколько 
вариантов дизайна. Боковые приборы – 
 аналоговые.

Даже у моделей, которые не поставлялись 
в Россию, в меню есть русский язык. Качество 
картинки и быстродействие экрана на высоте.

Управление климат-контролем полностью 
отдано клавишам и вращающимся регулято-
рам. К эффективности работы претензий нет.

Интерьер сильно перекликается с Пассатом. 
Материалы отделки дорогие и качественные – 
наличие пробега незаметно.

На шоссе Arteon доставит истинное удоволь-
ствие – как от динамики, так и от поведения. 
Очень рафинированное шасси. Но на ямах 
жестко.
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ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ
Место 
водителя

Салон Ходовые 
качества

Комфорт Приспособлен-
ность к России
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Toyota 
Avalon

8 8 9 9 9 9 8 8 8 8 9 8 8 8 8
8,33Плавность хода, просторный второй 

ряд, надежные агрегаты
Вялая динамика, неидеальная управляемость, 
простые материалы отделки

VW 
 Arteon

9 9 9 9 8 9 9 9 9 8 8 9 7 7 7
8,40   Отличная динамика, хорошая 

управляемость, идеальная 
эргономика

Пробег, жесткая подвеска, наличие системы 
нейтрализации с помощью «мочевины», 
маленький клиренс

Баллы проставляются колле-
гиально, группой  экспертов ЗР. 
Оценка не является абсолютной, 
она показывает место машины 
в данном тесте с конкретными 
соперниками. Максимальная 
оценка – 10 баллов (идеал);  
8 баллов – норма для машин  
этого класса.

Avalon на дороге очень похож на Camry – 
акцент шасси смещен в сторону комфорта, 
нежели управляемости.

Интерьер Авалона как офис – строго и без 
искорки. Собрано всё качественно, но сколько 

протянут материалы отделки, неясно.

Виртуальная приборная панель такая же 
скучная, как и физические приборы Тойоты. 
Но удобна для чтения.

Медиасистема не русифицирована. Спасает 
возможность подключить смартфон.

Блок двухзонного климат-контроля почти 
не имеет физических кнопок. Панель быстро 
пачкается и бликует.

Багажник вмести-
телен, но проем 
узкий. В подпо-
лье – докатка.

 Avalon Arteon

Капот 123 222
Крыло переднее 108 208
Дверь 
передняя 109 204

 Avalon Arteon
Дверь задняя 113 211
Заднее крыло  110 216
Крыша – 219
Дверь багажника 114 210

 ТОЛЩИНА ЛАКОКРАСОЧНОГО ПОКРЫТИЯ, мкм
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Синтезатор катализатора
Магниты будут будоражить людское 
сознание вечно: притягиваются, от-
талкиваются – и никакого источника 
энергии! Поэтому всевозможные 
омагничиватели топлива мы всегда 
скрупулезно проверяли как на стен-
дах, так и при установке на автомо-
били. Но с изделием АСК – случай 
особенный…

АСК – это аббревиатура: Автомо-
бильный Синтезатор Катализатора. 
Кроме того, это инициалы изобрета-
теля. Тому, кто уверует в чудо и при-
обретет упаковку с двумя фитюль-
ками красного и черного цвета, была 
обещана экономия всего и вся. Для 
этого нужно было поставить на то-
пливопровод автомобиля красную 
штучку из коробочки, дать двига-
телю поработать десяток минут, 
и заменить ее на черненькую. После 
чего следовало проехать аж 10 тысяч 
км, экономя всё, что только мож-
но сэкономить – топливо, деньги, 
время… Затем – вновь красненькую, 
и так далее. В результате мощность 
мотора должна была возрасти 
на треть, уплотнители якобы вновь 
обретали эластичность, коррозия 
прекращалась, а задний мост пере-
ставал хрустеть.

Главная «изюминка» АСК состояла 
в том, что изделие было одобрено 
в НАМИ – сертификат красовался 
во всех рекламных публикациях. 
Дескать, с таким устройством можно 
ездить на керосине вместо бензина, 
вдвое снижать вредные выбросы, 
на треть улучшать экономичность…

На таком фоне выводы нашей экс-
пертизы, зафиксировавшей полное 
отсутствие какого-либо положи-
тельного эффекта, конечно, не были 
ожидаемы. Пришлось вступить 
в длительную переписку с НАМИ: если 
всё так хорошо, то где же серийное 
внедрение, Нобелевские премии и так 
далее?

Позже выяснилось, что сертифи-
кат был выдан компанией НАМИ-
ФОНД, а вовсе не НАМИ. Очередной 
ответ гласил, что автомобиль с изде-
лием АСК «соответствует предъявля-
емым к нему экологическим требова-
ниям». И, наконец, финальный аккорд: 
«сертификат на АСК подтверждает, 
что данное изделие НЕ УХУДШАЕТ 
параметров автомобиля».

Победа! Конечно же, не ухуд-
шает – как не могут их ухудшить 
упаковка с чипсами или, скажем, 
бутылка с газировкой. Но и не улуч-
шает ни на йоту, что бы там не вещала 
реклама.

 Соло для ампер-часов с боем
Аккумуляторные батареи – одна из самых инте-
ресных тем. Она же – одна из самых скандаль-
ных, много лет приносившая нам убытки по части 
рекламы и прочие неприятности. Так было 
и в начале 2000-х годов, когда предполагав-
шийся лидер очередной экспертизы – великий 
и непогрешимый Bosch – с треском провалился, 
удостоившись оценки «Плохо!». Статья благопо-
лучно вышла в печать.

Первым проснулся, естественно, Bosch. Воз-
мущенные звонки типа «Кто позволил?» и «Вы 
ответите!» переросли в масштабное противо-
стояние. Рекламные договоры были расторгну-
ты, а соответствующие суммы демонстративно 
увели конкурентам.

Почему провалился Bosch? Подсказку дали 
эксперты лаборатории в Бронницах, не менее нас 
озадаченные результатами испытаний. Батарея 
с действующей гарантией на поверку оказа-
лась… очень старой!

В результате генеральный директор предста-
вительства фирмы Bosch в России официально 
принес редакции извинения за некорректное 
поведение своих сотрудников и подтвердил, 
что результаты экспертизы журнала «За рулем» 
являются… правильными! Проведенное по его 
указанию «перетряхивание» московских складов 
показало: практически все батареи, хранящиеся 
там, действительно являются «перезрелыми», 
а потому подлежат уничтожению как некондици-
онные! Виной всему оказался кризис 1998 года – 
огромная партия ввезенных тогда АКБ не была 
вовремя распродана из-за резко упавшей по-
купательной способности населения.

За несколько десятков лет в Экспертизах ЗР мы испытали 
практически все составные элементы автомобиля – 
от предохранителей и лампочек до моторных масел 
и бензинов. И продолжаем!  Автор Михаил Колодочкин
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Шпионские штучки
В детстве все мы во что-то 
недоиграли. Не потому ли так 
притягивают разного рода 
«шпионские» вещицы? Напри-
мер – средства, позволяющие 
обмануть фотокамеры, дабы 
не платить штрафы.

Игрушек, призванных 
сделать номера невидимы-
ми, в очередной экспертизе 
набралось пять: баллончик 
с «секретным» спреем, метал-

лическая сетка, пара поляри-
зационных пластинок и рамка 
номерного знака, усеянная 
инфракрасными светоди-
одами. Для эксперимента 
обратились к разработчикам 
фоторадарного комплекса 
КРИС-П: давайте поиграем 
в шпионов!

Разработчики вздох-
нули – мол, делать людям 
нечего. Однако техническое 
любопытство пересилило. 

Но ничего интересного так 
и не выявилось: все при-
обретенные нами гаджеты 
никак не мешали камерам 
фиксировать номерные знаки 
в лаборатории и на улице, 
в темноте и при солнечном 
свете, под углом и «в лоб», 
сверху и сбоку… Вывод корот-
кий: барахло! Не говоря уже 
о том, что по закону номерной 
знак нельзя ни закрывать, 
ни загрязнять.

Старт Жени
…Cел аккумулятор? Купите Start genie!

Тем, кому захочется доставить ближ-
нему радость, очередная реклама совето-
вала приобрести желтенькое и заведомо 
иностранное изделие по имени Start 
genie. Нам сразу захотелось это перевести 
как «Старт Жени».

Разрядилась у вас аккумуляторная 
батарея. Достаем «Старт Жени», под-
ключаем в гнездо прикуривателя, минут 
через 15 пускаем мотор и спокойно едем 
дальше…

Желтенькую коробочку мы приоб-
рели – еле нашли! Раскупали на ура! 
Обещанное напряжение – аж 30 В: по-
мерили – действительно 30. А что у нее 
внутри? Кто его знает – изделие нераз-
борное…

Ладно, разряжаем батарею редакци-
онной машины, втыкаем «Женю» и ждем. 
Коробочка сильно греется. Через 15 минут 
начинаем проверку. Вольтметр прыгает 
к 6 В, а потом валится к нулю… Крутить 
стартер – нет, даже не смешно.

Смешно было дальше. При попытке 
зарядить «Женю» ничего у нас не получи-
лось: не идет в нее ток! Разобрали штекер 
с переключателем – всё ясно: переключа-
тель в этом положении вообще разрывает 
цепь. Нет там заряда и быть не может.

А когда «Женю» мы все-таки вскрыли, 
внутри нашли 20 батареек типа АА. При-
чем на каждой написано: «не заряжать».

Дырявые свечи
Свечи зажигания во все вре-
мена вызывали садистские 
желания у недоучившихся ин-
женеров. Один пытается отло-
мать боковой электрод, другой 
пилит его лобзиком, третий 
хватает дрель… В последнем 
случае на свет появились так 
называемые экосвечи Плаз-
матрон – с дыркой в боковом 
электроде.

Очередной технический 
уродец, обещавший зонтико-
вую искру, факельный поджог 
смеси, а также индивидуаль-
ную электронную настройку 

(!) каждой свечи, не удосто-
ился бы нашего внимания, 
если бы не многочисленные 
ссылки на НАМИ, где дырявая 
свеча якобы удостоилась при-
знания.

Именно туда мы и обра-
тились с просьбой рассказать 
читателям про ожидаемый на-
родно-хозяйственный эффект 
и пояснить, почему в наших 
испытаниях никакого эффек-
та мы не обнаружили. Ежели 
каждая дырка увеличивает 
КПД мотора на 20%, так мы их 
день и ночь будем сверлить! 
Только уточним диаметр свер-

ла. Ответ пришел. А в нем…
А в нем первый замести-

тель генерального директора 
НАМИ сообщал, что подобные 
данные «являются ложью 
и дискредитируют институт». 
Кроме того, упоминание о том, 
что эти свечи сертифицирова-
ны в НАМИ, также «не соответ-
ствует действительности, так 
как сертификация свечей по-
ручена другой организации».

Сказка опять не получи-
лась. Впрочем, если кому-то 
захочется ездить с дырявыми 
свечами – катайтесь, на здо-
ровье.

Продолжение следует
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Проверяем 
температу-
ру кипения.

НАШИ СОВЕТЫ
В наших испытаниях мы 
намеренно сопоставля-
ли именно тормозные 
жидкости DOT 4, как 
самые распространен-
ные у нас. При выборе 
жидкости для вашего 
автомобиля необходи-
мо следовать указани-
ям его изготовителя, 
прежде чем покупать, 
к примеру, более 
«крутые» жидкости DOT 
5.1 или класса 6 по ISO.

Перемешивание 
разнородных жидко-
стей нежелательно 
хотя бы потому, что 
исследований свойств 
таких «коктейлей» ни-
кто не проводил. В по-
дозрительных случаях 
предпочтительна пол-
ная замена тормозной 

жидкости. Однако все 
жидкости DOT 4 обяза-
ны быть совместимыми 
независимо от бренда 
на этикетке.

В процессе экс-
плуатации тормозная 
жидкость имеет право 
изменить свой цвет. 
Этому способству-
ют сильный нагрев, 
окисление, продукты 
износа и коррозии, 
а также взаимодей-
ствие с резиновыми 
деталями тормозной 
системы. Обычно жид-
кость прозрачная при 
заливке, постепенно 
темнеет и далее (года 
за четыре) превраща-
ется в черную жижу – 
такую надо менять 
немедля.

Серьезного влия-
ния на работоспособ-

ность изменение цвета 
за пару лет не оказы-
вает. В нашем случае 
все жидкости после 
испытаний сохранили 
прозрачность, при этом 
цвет был светло-оран-
жевый или темно-
оранжевый.

Одобрение изгото-
вителей автомобилей 
на этикетках флаконов 
с тормозной жидко-
стью нам не встреча-
лось. Это объяснимо, 
поскольку объемы по-
требления тормозной 
жидкости значитель-
но уступают тем же 
моторным маслам, 
а потому проведе-
ние дорогостоящего 
комплекса испытаний 
у автопроизводителей 
экономически нецеле-
сообразно.

ТОЧКИ 
КИПЕНИЯ

Как не убиться из-за некачественной «тормозухи» DOT 4? 
 Авторы Михаил Колодочкин и Алексей Ревин
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При испытаниях на коррозию проверяли две пробы параллельно, 
чтобы исключить случайности.

Оцениваем вязкость тормозных 
жидкостей при –40 °C. Испытания 
выдержали далеко не все.

Hi-Gear DOT 4
АвтоХимПроект
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 640 ₽
Заявленные на таре 
 соответствия . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . DOT 4

Высокая температура кипе-
ния 270 °C – это хорошо. 

Претензий нет. Рекомендуем.

Felix DOT 4
Тосол-Синтез
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 300 ₽
Заявленные на таре соответствия
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . SAE J1703/1704,  
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  DOT 4, ISO 4925 Class 4

Замечаний к продукту нет. 
Рекомендуем.

Lada Super DOT 4
Лада-Имидж-ООС
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 450 ₽
Заявленные на таре соответствия
. . . . . DOT 4, SAE J1703, ISO 4925 Class 4

Проблем не обнаружили. 
Рекомендуем.

G-Energy Expert DOT 4
ГПН-производство Т-С
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 450 ₽
Заявленные на таре  
соответствия. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . DOT 4

Соответствует стандарту. 
Рекомендуем.

Lukoil DOT 4
ЛЛК-ООС
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 290 ₽
Заявленные на таре 
 соответствия . . . . . . . .DOT 4, SAE J1704

Испытания недостатков 
не выявили.  

Рекомендуем.

Luxe DOT 4
Делфин Индастри
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 410 ₽
Заявленные на таре соответствия 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . DOT 4, SAE J1703/1704,
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ISO 4925 Class 4

Вязкость этой тормозной 
жидкости при –40 °C соста-

вила 1923 мм²/с при допуске 
в 1500 мм²/с. Кроме того, корро-
зия на чугуне на грани фола. 
Рекомендовать не можем.
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Какой должна 
быть тормозная 
жидкость?
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Super DOT 4
Синтез-ПАК
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 280 ₽
Заявленные на таре соответствия
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . DOT 4

Замечаний не выявилось. 
Рекомендуем.

Rosdot DOT 4
Тосол-Синтез
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 450 ₽
Заявленные на таре соответствия
. . . . . . . SAE J1703/1704, DOT 4, ISO 4925

Вязкость жидкости при 
–40 °C слишком высокая: 

1772 мм²/с при норме 1500 мм²/с. 
Все остальное в норме, но 
в целом заявленным стандартам 
не соответствует. 
Рекомендовать не можем.

ЕСЛИ ТОРМОЗУХА 
ВЫТЕКЛА…
В дороге случается всякое – 
бывает, что машина остается 
вообще без тормозной жид-
кости. Прежде чем попол-
нять ее запасы, необходимо 
найти причину неприятности 
и устранить ее.

А если тормозной жидко-
сти под рукой нет, то в самом 
крайнем случае можно залить 
в бачок… воду! Когда-то 
именно такой прием по-
мог советским раллистам 
добраться после аварии 
на трассе ралли до места ре-

монта. Случай описан в известной книге Юрия Клеманова 
«Москвичи на Москвичах».

Понятно, что вода – это крайний случай, и что ехать 
с водой в тормозной системе можно лишь с предельной 
осторожностью и с минимальными торможениями.

Rosa-4
Тосол-Синтез
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 290 ₽
Заявленные на таре соответствия
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . SAE J1703/1704,  
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . DOT 3, ISO 4925 Class 3

Это – не DOT 4, а DOT 3! 
Название вводит в заблуж-

дение, а на мелкий шрифт, как 
водится, никто не обратит вни-
мания. Впрочем, указанному 
SAE J1704 жидкость всё равно 
не соответствует: температура 
кипения в увлажненном состо-
янии – всего 151 °C вместо поло-
женных 155. 
Рекомендовать не можем.

Что будет, если вместо 
DOT 4 залить DOT 3?
Катастрофы не произой-
дет – разве что при крити-
чески низких температурах 
или где-то на высокогорье. 
Просто интервал замены 
до достижения температу-
ры кипения увлажненной 
жидкости, рекомендо-
ванной производителем, 
сократится. Например, если 
для жидкости класса 6 этот 
срок – 2 года эксплуатации, 
то для DOT 4 будет 1 год, для 
DOT 3 – примерно 5–8 меся-
цев. Остальные параметры 
(кроме температур кипения 
и вязкости) для всех клас-
сов одинаковы.

Можно ли вместо DOT 4 
применять жидкости 
 класса 6 по ISO?

Можно. Их приме-
нение допускается, так 
как они подпадают под 
нормы американского 
стандарта FMVSS 116 DOT 
4 (в котором максимально 
возможный класс – DOT 
5.1, тогда как в междуна-
родном ISO есть классы 
4, 6 и 7). Но жидкости 
классов 6 и 7 дороже из-за 
их более высоких качеств, 
особенно в части низко-
температурной вязкости 
и температуры кипения 
увлажненной жидкости – 
ради более точной работы 
АБС и ESP на морозе или 
при максимальных на-
грузках.

НАШ 
КОММЕНТАРИЙ

Требования 
к тормозным 
жидкостям

Вязкость 
при 100 °C, 

мм2/с

Вязкость 
при – 40 °C, 

мм2/с

Температура 
кипения 

сухой 
жидкости, °C

Температура 
кипения 

увлажненной 
жидкости, °C

FMVSS 116 DOT 4 >1,5 <1800 >230 >155

SAE J1704 >1,5 <1500 >230 >155

ISO 4925 Class 4 >1,5 <1500 >230 >155

Основные требования 
к тормозным жидкостям

Sinteс Euro Dot 4
Sintec
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 340 ₽
Заявленные на таре соответствия
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . DOT 4, SAE J1703/1704, 
. . . . . . . . . . . . . . .  ISO 4925 Class 4, JIS K2233

Температура кипения сухой 
жидкости 270 °C – один 

из лучших показателей 
в выборке. Замечаний нет.  
Рекомендуем.
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Результаты испытаний тормозных жидкостей
Вязкость 

при  
100 °C

Вязкость 
при 

 –40 °C

Темпе-
ратура 

кипения, 
°C

Температура 
кипения 

увлажненной 
жидкости, °C

Изменение массы пластинок, мг/см² Осадок, pH, 
изменение 
твердости, 
состояние 
манжеты

Сталь Белая 
жесть Чугун Алю-

миний Латунь Медь 

Felix 1,973 1420,0 253 167 0,01 0,02 0,02 0,02 0,04 0,19

замечаний  
нет

G-Energy 2,027 997,2 260 191 0,04 0,02 0,12 0,06 0,09 0,20

Hi-Gear 2,019 939,3 270 184 0,02 0,02 0,03 0,06 0,01 0,03

Lada Super 1,998 1415,0 250 165 0,02 0,02 0,06 0,01 0,03 0,03

Lukoil 1,943 1384,0 246 160 0,02 0,01 0,03 0,01 0,01 0,01

Luxe 1,959 1923,0 253 165 0,09 0,04 0,20* 0,09 0,13 0,14

Rosa-4 1,753 1374,0 246 151 0,05 0,07 0,04 0,01 0,08 0,13

Rosdot 1,961 1772,0 244 180 0,06 0,05 0,05 0,05 0,01 0,05

Sintec Euro 2,011 1009,0 270 185 0,04 0,02 0,02 0,01 0,03 0,05

Super 1,642 557,5 256 165 0,09 0,01 0,03 0,01 0,13 0,08

Zalmer 2,071 2134,0 263 171 0,10 0,06 0,18 0,10* 0,15 0,17

Ойлрайт 1,966 1904,0 246 169 0,03 0,04 0,03 0,02 0,06 0,02
* Параметр находится на пределе допустимого.

Температура кипения 
сухой жидкости.

Этот параметр 
определяет надежность 
поведения жидкости 
в различных режимах 
эксплуатации и без-
опасную продолжитель-
ность работы тормозной 
жидкости, не успевшей 
набрать влаги извне. 
Практика показывает, что 
за 2–3 года эксплуата-
ции тормозная жидкость 
набирает в среднем 3,5% 
воды. Это резко ухудшает 
ее параметры по сравне-
нию с исходным состоя-
нием.
Температура кипения 
увлажненной жидкости.

Параметр говорит 
о серьезном снижении 
параметров увлажнен-
ной тормозной жидкости 

по сравнению с сухой. 
Согласно SAE J1704, ISO 
4925 Class 4, FMVSS 116 
DOT 4 увлажненной 
считается жидкость 
с содержанием воды 3,70 
± 0,05 масс.%.
Кинематическая вяз-
кость при –40 °С.

Этот параметр опреде-
ляет работоспособность 
гидравлической систе-
мы тормозов на холоде. 
Она рассчитывается 
на определенную степень 
вязкости жидкости, а по-
тому рост вязкости сверх 
нормы приводит к отказу 
системы вследствие не-
возможности продавить 
педаль тормоза. Отме-
тим, что вязкость при 
100 °С примерно на три 
порядка ниже, чем при 
сильном морозе.

Zalmer DOT 4
ТД-Промпэк
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 490 ₽
Заявленные на таре соответствия
. . . . . SAE J1703, DOT 4, ISO 4925 Сlass 4

Вязкость при –40 °C огром-
ная: 2134 мм²/с при допуске 

в 1500 мм²/с! Это какая-то чисто 
летняя жидкость: на морозе 
педаль может просто застыть. 
Кроме того, при оценке коррози-
онной активности выяснилось, 
что тестовая алюминиевая пла-
стина изменила массу на грани 
фола: 0,1 мг/см².  
Рекомендовать не можем.

Ойлрайт DOT 4
Тектрон
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 400 ₽
Заявленные на таре соответствия
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .SAE J1704, DOT 4

Вязкость жидкости при 
–40 °C составила 1904 мм²/с 

при норме 1500 мм²/с. Всё 
остальное в норме, но в целом 
заявленным стандартам не соот-
ветствует: зимой тормоза могут 
отказать.  
Рекомендовать не можем.

ВЯЗКОСТИ И ТЕМПЕРАТУРЫ 
ТОРМОЗНЫХ ЖИДКОСТЕЙ

 Почти половина испытанных 
жидкостей не соответствует 

           DOT 4
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Airline AT-CR-04
Набор съемников 
 пистонов обшивки салона
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 630 ₽

Блистерная упаковка 
выглядит эффектно, пока 

инструментом не начали пользо-
ваться – затем ее придется 
выкинуть. К прочности претен-
зий нет. Функциональность 
средняя – есть клипсодеры 
и раздвигатели панелей, а вот 
металлические съемники 
не предусмотрены. 

Best Room
Лопатки 
для снятия обшивки
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 125 ₽

Самый дешевый набор 
в выборке. Функционал 

подойдет для несложных работ 
начинающего автолюбителя. 
Прочность достаточная.

Airline AT-CR-02
Cъемник пистонов 
обшивки салона 6 мм
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 190 ₽

Упаковка для одиночного 
инструмента, пожалуй, ни 

к чему. Такой инструмент можно 
приобрести в дополнение к сред-
нему пластиковому набору. 
Прочность высокая.

Auto Bulvar
Съемники обшивки
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1200 ₽

Упаковка хорошая – в такой 
ничего не потеряется, да и 

выглядит эффектно. Это самый 
богатый по содержанию набор 
в выборке: есть съемники магни-
тол и разъединители электриче-
ских разъемов, а также хорошие 
клещи из трехмиллиметрового 
металла. А вот пластиковые 
съемники слабоваты: легко 
гнутся. Цена – самая высокая.

Если лопатки обладают подобной 
гибкостью, то использовать их для 
разъединения заупрямившихся 
панелей будет проблематично.

Металлические инструменты перенесли приложенную нагрузку без 
остаточной деформации, а все пластмассовые инструменты успешно 
выдержали нагрузки до 50 Н без поломки. Но многие уже при неболь-
шом усилии изгибались подобно пружине.

Съемники для облицовочных панелей – 
выбираем такие, чтобы не ломались 
и не царапали детали.
 Авторы Михаил Колодочкин и Алексей Ревин
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Результаты испытаний 
наборов съемников 
(оценки по пятибалльной шкале)

Функцио-
нальность Прочность Удобство 

хранения
Итог (сумма 

оценок)
Airline AT-CR-02 1 5 5 11
Airline AT-CR-02 1 5 5 11
Auto Bulvar 5 4 5 14
Best Room 3 5 2 10
HF 5 5 3 13
ManMaster 4 5 5 14
NG 4 2 5 11
RaiSed 11 pc Trim 4 2 5 11
Resso Набор для выдер-
гивания клипс 4 5 2 11

Resso Набор для снятия 
обшивки и клипс 4 5 2 11

Rivet 5 4 5 14
Vertul 4 5 3 12
Мир Карбона KY-988 3 5 3 11
Эврика 3 5 3 11

Vertul VR41013
Набор съемников 

для демонтажа облицо-
вочных панелей 
Примерная цена. . . . . . . . . . . 480 ₽

Упаковка – одноразо-
вая: после первого 

же применения инстру-
менты придется куда-то 
перекладывать. Функцио-

нальность полная – и клип-
содеры, и раздвигатели панелей. 
Для индивидуального пользова-
ния вполне сойдет.

HF-007
Набор съемников
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 260 ₽

По спектру применяемо-
сти – один из лидеров. А вот 

упаковка крайне неудобная: 
вместо блистера придется поды-
скивать что-то другое. Функци-

ональность набора высокая – 
раздвижение панелей, 

сдергивание с пистонов, снятие 
магнитолы, а также поддева-
ние различных тяг и демонтаж 
деталей в труднодоступных 
условиях.

RaiSed 11 pc Trim 
Removal Tool Set
Набор съемников
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . .560 ₽

Двойник набора NG. Упа-
ковка удобная – и не поте-

ряется ничего, и своя ниша для 
каждого инструмента предус-
мотрена. Лопатки гнутся, но 
не ломаются. Функционал 
средний.

ManMaster
Набор съемников
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1050 ₽

Упаковка удобная: ничего 
не потеряется. Все инстру-

менты – металлические: проч-
ные, но могут царапать кузов. 
Такой инструмент лучше исполь-
зовать при разъединении пласт-
массовых деталей, которые 
не на виду, например, подкрыл-
ков и бампера.

NG
Набор пластиковых съем-
ников для панелей салона 
автомобиля, 11 предметов
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . 490 ₽

Двойник набора 11 pc Trim 
Removal Tool Set. Упа-

ковка хорошая. Функционал 
средний, как и прочность: 

лопатки легко гнутся в руках, 
хотя и не ломаются. 

Resso
Набор для снятия  
обшивки и клипс
Примерная цена . . . . . 320 ₽

В большинстве слу-
чаев подойдет для 

непрофессионала.

Resso
Набор инструментов 
для выдергивания клипс
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 640 ₽

Одноразовый пакетик не 
назвать продуманной упа-

ковкой. Зато имеется упаковка 
различных пистонов, чего нет 
у других. Фактически это набор 
начинающего клипсодера. Но 
есть и металлическая фомочка.

Rivet buckle 
removal tool set
Набор съемников
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 800 ₽

Упаковка удобная: всё в 
одном чехольчике яркого 

цвета. Функционал отменный – 
предусмотрены даже щипцы. 
Впрочем, именно за них и сни-
зили оценку: толщина стали – 
всего 2,5 мм. В нашей выборке 
есть щипцы и получше. 

Мир Карбона KY-988
Набор для разборки салона. 
Съемники клипс 
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 480 ₽

Упаковка никудышная: и 
коробочка, и блистер – всё 

одноразовое. Функционал огра-
ниченный. Клипсодер только 
металлический – он будет цара-
пать кузов. Прочность высокая. 

Эврика ER-86220
Комплект съемников для 
демонтажа облицовочных 
панелей
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 700 ₽

 В наборе четыре инстру-
мента. Все они предназна-

чены  только для раздвигания 
панелей или отделения обивки 
от кузова. Прочность высокая, 
к удобству применения претен-
зий нет, однако для демонтажа 
пистонов набор не подходит. 
Сгодится для сервисного исполь-
зования.
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Как в двигателе с искровым 
зажиганием?
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Какие бывают клапаны EGR
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Двигатель 
Chevrolet Cobalt 

почему-то укомплек-
тован системой EGR. А, 

например, Hyundai Solaris, 
как и большинство про-
стых автомобилей, пре-

красно обходится без 
такого «довеска».

Что такое EGR и стоит ли отключать эту систему?
 Авторы Михаил Колодочкин и Алексей Ревин

ГЛУШИТЬ 
НЕЛЬЗЯ 
ОСТАВИТЬ

Температура

Эм
ис

си
я 

CO, несгоревшие 
углеводороды NOx

Изменение эмиссии вредных 
веществ в зависимости от тем-
пературы отработавших газов
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Стоит ли глушить заранее?
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Вариант 
схемы 
системы EGR

Клапан EGR зарос отложениями сажи, сме-
шанной с маслом.

Клапан EGR с теплообменником – запчасть недешевая. 

ПЕРВЕНЕЦ
Впервые на отечественном авто-
мобиле для внутреннего рынка 
серийно применили систему ре-
циркуляции отработанных газов 
на Ниве ВАЗ-21213 с двигателем 
объемом 1,7 л. Дело было в середине 
90-х годов.

Металлическая трубка с ва-
куумным клапаном соединяла 
выпускной коллектор с впуск-
ным трубопроводом. Управлялся 
клапан разрежением, отбираемым 
из специальных каналов в карбю-
раторе. Большинство владельцев 
не понимало смысл системы и сразу 
глушили ее.

Воздушный 
фильтр

Корпус 
дроссельной 

заслонки

Электромагнитный 
клапан

Каталитический  
нейтрализатор

Двигатель

Клапан EGR  
с пневматическим 

управлением
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РЕЗЕРВНЫЙ 
ЗАПАС

У некоторых канистр пробки не выдержали 
падения. Незачет!

Наглядное действие законов физики. При 
сильном охлаждении канистры в прямом 
смысле съежились.

Небольшая канистра может пригодиться как для заправки 
бензопилы, так и в качестве неприкосновенного запаса 
в дальней поездке. Выбираем лучшую. 

Падение замороженной канистры 
с высоты 1,2 м – серьезное испытание. 
Ведь высота порога багажного отде-
ления легковых автомобилей редко 
 превышает 0,8 м.

Авторы Михаил Колодочкин 
и Алексей Ревин
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Airline
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 450 ₽

К механическим параметрам никаких вопросов. 
А вот скорость расставания с содержимым 

могла бы быть и побольше. В целом рекомендуем.

3ton
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 380 ₽

Самая вместительная канистра в выборке: 6,2 л! 
Она же – один из лидеров по темпу слива жидко-

сти: всего 40 секунд. Реальный объем выше заявлен-
ного больше чем на 20%. Рекомендуем.

Garde
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 550 ₽

Самая «тормознутая» канистра в компании 
– опустошить ее удалось только через 2,5 

минуты! Это в три с лишним раза хуже, чем у лидеров. 
Прочность нормальная. Пользоваться, конечно, 
можно, но рекомендовать не можем. 

Samaratara
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .910 ₽

Отсутствует заправочный носик – нехорошо! 
И только у этой канистры объем почему-то 

заявлен в галлонах – и не дотягивает до пяти 
литров. Скорость слива высокая.  
Рекомендуем ограниченное применение.

KBG
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 710 ₽

Один из лидеров по времени слива жидкости 
– всего 40 секунд. А вот с прочностью проблемы: 

при падении разбилась крышка. До финального испы-
тания давлением канистра не добралась. Рекомен-
довать не можем.

Rexxon
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 400 ₽

Выливается быстро. А вот падать не умеет: 
 разбилась крышка. С пробега пришлось снять. 

Рекомендовать не можем. 

НАСЧЕТ СРОКА 
ХРАНЕНИЯ
Цены на топливо, увы, растут, а пото-
му желание купить его про запас по-
нятно. Однако современные бензины 
утрачивают исходные качества даже 
быстрее, чем их предшественники, 
в которых применялся тетраэтил-
свинец.

Согласно действующему стан-
дарту гарантийный срок хранения 

бензинов – 1 год со дня изготовления. 
Разделения по октановым числам 
и по климатическим зонам при этом 
нет. Так что АИ-95, налитый в кани-
стру, через год имеет полное право 
потерять характеристики.

Кстати, лет сорок назад справоч-
ники сообщали, что срок хранения 
бензинов от 93-го до 98-го составляет 
24 месяца для северной зоны, 18 – 
для средней и всего 6 месяцев – для 
южной.
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Результаты испытаний
Марка

Заяв-
ленный 

объем, л

Полный 
фактический 

объем, л

Скорость 
слива,  

с

Устойчи-
вость к удару 

на морозе

Давление 
разрыва, 

атм
3ton 5 6,200 40 + 2,54
Airline 5 5,680 107 + 3,70
Garde 5 5,410 142 + 3,30

KBG 5 5,370 40 разбилась 
крышка –

Rexxon 5 6,090 51 разбилась 
крышка –

Samaratara
(отсутствует 
носик)

1  
галлон 4,678 52 + 3,20

Автоэкспресс 5 6,038 82 + 4,20

Мамонт 5 5,710 51
трещина  

по 
шву

–

МаякАвто 5 5,600 46 + 2,14

Прометей 5 5,460 69
течь 

из-под 
крышки

–

Эврика 5 5,564 65 + 3,30

Прометей
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 300 ₽

Всё бы ничего, но после падения канистра дала 
течь из-под крышки. 

Рекомендовать не можем.

Мамонт
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 490 ₽

Скорость слива высокая, но с прочностью про-
блемы: при падении появилась трещина по шву. 

До проверки давлением дело не дошло. 
Рекомендовать не можем.

Автоэкспресс
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 350 ₽

Чемпион по давлению разрыва: аж 4,2 атм! Из 
претензий – скорость опорожнения маловата. 

Фактический объем канистры превышает заявлен-
ный более чем на 20% – это профессиональный под-
ход к требованиям безопасности. Рекомендуем.

Эврика
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 300 ₽

Всё хорошо – и скорость слива неплохая, и проч-
ность на высоте. Невысокая цена – дополнитель-

ное преимущество. Рекомендуем.

МаякАвто
Примерная цена . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 490 ₽

Высокая скорость слива. К прочности претензий 
нет. Рекомендуем.

ЗР
ВЫБОР

НАША СПРАВКА
Для хранения бензина подходит 
не всякая пластмассовая кани-
стра. Если продавец подсунет вам 
канистру для воды, то результат вы 
почувствуете быстро – в салоне по-
явится резкий запах, затем канистра 
протечет. 

Хорошие канистры делают 
из HDPE (High-density polyethylene) – 
полиэтилена высокой плотности. 
Такие канистры совершенно офи-
циально могут использоваться при 
покупке бензина на АЗС. Цитируем 
ГОСТ Р 58404–2019:

«8.2.5. Отпуск нефтепродуктов 
в тару, выполненную из полимерных 
материалов, допускается только при 

наличии на ней маркировки пред-
приятия-изготовителя о возможно-
сти ее использования для хранения 
нефтепродуктов. Объем тары должен 
быть больше минимальной дозы, 
выдаваемой ТРК, установленной ее 
производителем в эксплуатационно-
технической документации.»

Что касается страшилок о том, 
что топливо в пластмассовых 
канистрах может воспламеняться 
от статического электричества, 
то это чепуха. Даже топливные баки 
давно научились делать из пласт-
массы. На всякий случай мы даже 
запросили информацию в НАМИ – 
и нам подтвердили, что ни одного 
подобного случая у них не зафик-
сировано.

 Испытания 
не пережила 

ни одна канистра, 
но мы выявили 
лучших из лучших
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SKODA KODIAQ: c 2017 года

Вот это понравится всем, даже тем, кто 
не собирается в дальние путешествия вдвоем. 
И даже в семиместной конфигурации остается 
270 л полезного объема.

Отличная машина, если не пугает дорогой ремонт роботов DSG и турбомоторов.
 Автор Сергей Зиновьев

Ориентировочные цены  
на вторичном рынке, тыс. руб.

ЗА ТЕ ЖЕ 
ДЕНЬГИ
Land Rover 
Discovery Sport
Kia Sorento
Nissan X-Trail
Toyota RAV4 

5000

4500

4000

3500

3000

2500

2000

1500
2017 2018 2019 2020 2021 2022

2100

2300
2200 2250

2480
2550

1860

2580

3100
2950

2050

2750

3400
3250

2220

3200

3800
3500

3750

4400

3800

2590

 1.4 МКП 4×2
 1.4 DSG 4×4
 2.0 DSG 4×4
 2.0D DSG 4×4
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 Казалось ц, причем здесь еда, когда наша рубрика 
посвящена технологической независимости России? 
Но есть еще и независимость продовольственная, 
которую без сложной, современной, отечественной 

сельскохозяйственной техники обеспечить невозможно. 
Когда-то железный конь пришел на смену крестьянской 
лошадке, а сегодня место того примитивного трактора на полях 
занимают огромные передвижные «фабрики» по производ-
ству сельхозпродукции. Такие, как наш сегодняшний герой — 
 зерноуборочный комбайн TORUM 785.

Все пропало?
Западные производители сельскохозяйственной техники нас 
покинули! Скоро все комбайны и трактора встанут на прикол! 
Сами мы ничего не можем! Все заводы разрушены! Стране 
грозит голод! Таких и подобных им ужастиков можно найти 
предостаточно. Написано (или высказано) это по злому умыслу 
или по незнанию — сказать сложно. Главное, что такая паниче-
ская информация очень мало соответствует действительности. 
Отечественный производитель сельхозтехники Ростсельмаш 
производит девять моделей зерноуборочных комбайнов, 
комбайны для уборки кормов, тяжелые тракторы, посевную 
и почвообрабатывающую технику, опрыскиватели и электрон-
ные системы для с/х. Годовой выпуск комбайнов исчисляется 
тысячами, а еще есть белорусская техника, которую собирают 
и в России, да и шустрые китайские товарищи, увидев новый 
рынок, тут же предложили свой товар… Так что слухи о пробле-
мах с техникой для села оказались сильно преувеличенными. 
Как говорится, не дождетесь!

…А КУШАТЬ 
ХОЧЕТСЯ 

ВСЕГДА

Отечественные 
производители 
сельхозтехники 
помогут обеспечить 
хлебом насущным 
не только россиян. 
Еще и на продажу 
останется.

Восьмиклассник
Зерноуборочные комбайны делятся на классы по произво-
дительности. Тот, о котором пойдет речь, относится к вось-
мому классу. Это высокопроизводительный комбайн, который 
эффективен для работы на больших площадях. Ему принадле-
жит рекорд России — за одну восьмичасовую смену TORUM 785 
намолотил без малого 401 тонну зерна. Есть в мире машины 
и более производительные — десятого класса, но условия 
для их эффективного использования встречаются не часто 
и выпуск такой техники невелик.
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Характеристики самого производительного российского 
комбайна впечатляют: одиннадцать метров в длину, почти 
четыре в высоту и ширину, масса без жатки около 20 тонн, 
мощность двигателя — 500 с лишним лошадиных сил, бак 
 вмещает 1>000 литров топлива.

Машина имеет гидростатическую трансмиссию, коробка 
передач — трехдиапазонная. Такая конструкция позволяет 
точно выдерживать скорость и плавно ее регулировать, 
а также положительно сказывается на проходимости комбайна.

Тяжелый TORUM может работать на слабых грунтах, 
на уборке риса и сои. Как опции предлагается полный привод 
и даже полугусеничный ход. Вообще комбайн предназначен 
для уборки любых зерновых культур: колосовых, бобовых, 
крупяных, масличных, пропашных. Его основная особен-
ность — запатентованная роторная система обмолота с вра-
щающейся декой Advanced Rotor System. Конструкция была 
удостоена серебряной медали на международной выставке 
в Париже. Она отличается высокой эффективностью, не боится 
работы с влажным колосом и очень бережно относится к зерну, 
не повреждая его при обмолоте.

Передовая молотилка и двухкаскадная система очистки 
позволяют получить на выходе чистое, неповрежденное зерно 
при минимальных его потерях.

Привод двухсекционного вентилятора системы очистки 
у TORUM гидравлический, ротора — гидромеханический. Гре-
мящие цепи и свистящие ремни уходят в прошлое — во главе 
угла надежность и минимальные затраты на обслуживание.
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Всё для человека
Первое, что поразит в комбайне человека несведущего, будут 
его огромные размеры. Но если он заглянет в кабину… По ста-
рым художественным фильмам и кинохронике мы помним 
загорелых, чумазых комбайнеров, которым нипочем ни дождь 
не жара. Герои труда! Работа нынешних механизаторов тоже 
непростая, но выполнять ее они будут совсем в других усло-
виях. Объем кабины LUXURY CAB — 4 кубометра, площадь осте-
кления — 5 квадратных метров — обеспечивает прекрасную 
обзорность. Комфортабельное кресло имеет пневматическую 
систему амортизации, воздух, поступающий в кабину, филь-
труется, за поддержание комфортной температуры отвечает 
система климат-контроля. Комбайнер всегда может освежиться 
прохладными напитками из штатного холодильника. Есть в про-
сторной кабине место и для второго члена экипажа. Зеркала 
заднего вида имеют обогрев и электрорегулировку, эффектив-
ная шумоизоляция гасит звуки работающих механизмов.

Информационная система Adviser IV, основываясь 
на информации от многочисленных датчиков, выдает механи-
затору голосовые подсказки. Чтобы определять влажность 
и урожайность в любой точке поля — ценная информация для 
агрономов — можно установить опциональную систему РСМ 
Карта Урожайности.

Двигатель — не главное
На вопрос: как вы будете жить без импортных моторов? — 
специалисты Ростсельмаша ответили неожиданно — мол, 
двигатель для комбайна не главное. Основное — это техно-
логический тракт — путь от срезанного колоса до очищен-
ного зерна. А он полностью отечественный, от разработки 

до производства. Да, мотор пришлось менять, как ни хороши 
были немецкие MTU и американские Cummins, их место 
занял ярославский дизель. По мощности и моменту он под-
ходит отлично, но имеет больший вес. Все-таки импортные 
предшественники были рядными шестерками, а 510-сильный 
 ЯМЗ-65804 — V-образная восьмерка.

Двигатель — самый значимый импортозамещенный агре-
гат. Кроме него пришлось искать новых поставщиков силовой 
гидравлики и силовых приводов. Но и с этой задачей справились.

Выпуск комбайнов TORUM 785 продолжается, они постав-
ляются на экспорт: в Египет, страны ближнего зарубежья. 
Недавно и в Европе их покупали — местных аграриев привле-
кала высокая производительность и умеренная, по сравнению 
с западными аналогами, цена. Но политика, увы, оказалась 
сильней экономики…

Конец лета, уборка урожая в разгаре и на поля, наряду 
с импортной техникой, выходят комбайны в фирменной, 
красно-белой раскраске Ростсельмаша. Там, где фронт работ 
уходит за горизонт, лучше всего покажет себя самый произ-
водительный российский комбайн TORUM 785. Не дело ему 
на пятачке ворочаться, не выгодно и не эффективно. Ему про-
сторы нужны.

А для бескрайних полей, где даже TORUM может затеряться, 
Ростсельмаш готовит комбайн десятого,  
максимального класса производительности.  
Сейчас такая машина проходит  
испытания.
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CHEVROLET CAPTIVA I: 2006–2018

В семиместном варианте багажник исчезает. 
А легкий демонтаж третьего ряда не 
предусмотрен – надо откручивать болты.

Большой, просторный, живучий и без особых затей – это хорошо. Но ломается 
чаще, чем хотелось бы. Автор Сергей Зиновьев

Ориентировочные цены  
на вторичном рынке, тыс. руб.

ЗА ТЕ ЖЕ 
ДЕНЬГИ
Kia Sportage
Nissan X-Trail
Opel Antara
VW Tiguan

1650

1550

1450

1350

1250

1150

1050

950

850

750
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

830

770

1150
1100

815

985

940
965

1060
990

1180
1165
1140
1080

815
885

1235
1255
1300

1165

1490

1390
1410

1280

1585

1490

1375

 2.4 МКП
 2.4 АКП
 3.2 АКП
 3.0 АКП
 2.2D АКП
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ДЕШЕВО
И СЕРДИТО?
Кроссовер Renault Duster вроде бы считается надежным
и долговечным. Но вот реальная картина. Автор Алексей Стрельников

Серебристая краска с пластиковых накладок 
порогов и бамперов нередко успевала облезть 

еще в гарантийный период – дилеры меняли 
элементы.

От перекосов кузова и темпера-
турных перепадов трескается кра-
ска, покрывающая мастику, которая 

уплотняет стыки крыши с боковинами 
кузова. Сильно волноваться не стоит – 
дефект скорее косметический и более 
серьезными проблемами не оборачи-

вается.

У дорестайлинговых Дастеров жидкость, 
подтекающая из мест соединения тру-

бок омывателя с форсунками на капоте, 
может подмочить систему зажи-

гания бензиновых двигателей. Чтобы 
избежать сбоев в работе свечей и кату-

шек, лучше воспользоваться герметиком 
или заменить форсунки на более надеж-

ные, от рестайлинговой версии.

Серьезной ржавчины пока можно не ждать. 
Металл кузова коррозионностойкий – все 
наружные панели защищены оцинковкой, 
а днище обработано пластизолем. 

Краска слабовата, да вдобавок из-за 
сложностей с адгезией местами еще 
может и плохо держаться за оцинко-
ванную поверхность. Сколы появля-
ются легко – особенно на отвесной 
фронтальной части капота, передних 
крыльях и выступающих боковинах 
перед задними арками. 

Машина, окрашенная обычной кра-
ской, в том же возрасте будет выгля-
деть хуже, чем окрашенная металликом.
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F4R  и К4М 
Двигатели 1.6 и 2.0 
на дорестайлинговых 
кроссоверах – близкие 
родственники с чугунны-
ми блоками цилиндров, 
выдерживающими про-
бег 300–350 тысяч км. 
Оба имеют достаточно 
капризную систему 
вентиляции картера, 
крайне требователь-
ную к чистоте воздуш-
ного фильтра. Чтобы пре-
дотвратить скопление 
масла в корпусе реси-
вера, особенно актив-
но попадающего туда 
на высоких оборотах, 
фильтрующий элемент 
лучше обновлять поча-
ще, вплоть до периодич-
ности в 7–10 тысяч км. 
А дроссельная заслонка 
зачастую требует очист-
ки через 40–60 тысяч км.

У обоих агрегатов 
после 60–80 тысяч км, 
как правило, изнаши-
ваются ролики ремня 
навесного оборудования. 
А через 70–100 тысяч км 
может заклинить термо-
стат, выйти из строя дат-
чик положения коленча-
того вала и потечь масло 
по стыкам клапанной 
крышки. Проблемы 
с запуском в мороз после 
100 тысяч км решают-
ся заменой недорогих 
прокладок дроссельной 
заслонки.

Мотор 2.0 проявил 
себя более требователь-
ным к качеству смаз-

ки – при недостаточном 
поршневые кольца 
могут начать залегать 
после 140–150 тысяч км. 
А к 180–200 тысячам 
км они способны изно-
ситься и еще больше 
увеличить расход масла 
на угар.

Также у двухлитро-
вого мотора на рестай-
линговых автомобилях 
через 80–100 тысяч 
км могут потребовать 
замены муфты системы 
изменения фаз газора-
спределения.

H4M
Появившийся 

в 2015 году под капо-
том рестайлинговых 
Дастеров бензиновый 
атмосферник 1.6 серии 
H4M имеет ресурс 
около 300 тысяч км 
и легкосплавный блок 
цилиндров, при износе 
допускающий гильзовку. 
Перегрев алюминие-
вый блок выдерживает 
хуже чугунного, поэтому 
за состоянием систе-
мы охлаждения нужно 
следить тщательней 
и очищать радиаторы 
от грязи хотя бы раз 
в 3–4 года.

В отличие от пред-
шественника К4М 
в газораспределитель-
ном механизме вместо 
приводного ремня здесь 
применена цепь, редко 
требующая замены 
ранее 200–250 тысяч 
км. А вот гидрокомпен-
саторов в клапанном 
механизме нет, и зазо-
ры после 100 тысяч км 
придется регулировать 
вручную, подбором тол-
кателей.

Через 50–70 тысяч 
км, как правило, тре-
бует замены разру-
шающееся кольцевое 
уплотнение в систе-
ме выпуска. А ближе 

к 100 тысячам км неред-
ко рвется резина подуш-
ки правой опоры, приво-
дя к вибрациям силового 
агрегата.

К качеству масла 
мотор H4M требова-
телен не меньше, чем 
двухлитровый – тон-
кие поршневые кольца 
склонны к залеганию.

K9K
Полуторалитровый 
турбодизель K9K имеет 
ресурс около 350 тысяч 
км.

У версии этого мотора 
на дорестайлинговых 
автомобилях слиш-
ком чувствительная 

топливная аппарату-
ра – часто выходят 
из строя дорогие 

пьезоэлектрические 
форсунки Delphi. С устра-
нением неполадок 
затягивать не стоит: 
«льющие» форсунки 
могут довести поршни 
до прогара. А от масля-
ного голодания в первую 
очередь страдают прово-
рачивающиеся шатунные 
вкладыши.

Тот же мотор после 
2015 года имеет более 
простые и менее 
капризные форсун-
ки Siemens. А плохого 
топлива в первую оче-
редь может не выдер-
жать ТНВД, который 
обычно служит не менее 
200–250 тысяч км.

Турбокомпрессор 
у обеих версий турбо-
дизеля обычно не тре-
бует ремонта ранее 
150–180 тысяч км. А вот 
в системе рециркуляции 
отработавших газов 
EGR при городской экс-
плуатации с коротки-
ми поездками через 
100–120 тысяч км может 
потребоваться замена 
клапанного узла.
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Планка с фонарями 
освещения номерного 
знака повреждает кра-
ску на двери багажника, 
а неудачные уплотните-
ли дверей – в проемах, 
особенно на порогах.

Сырость нередко приводит 
к повреждениям слабо защищен-
ных от воды фонарей подсветки 
номерного знака и коррозии 
в разъемах проводки парко-
вочных датчиков. Хотя в целом 
электрика в Дастере простая 
и большого количества проблем 
с ней не наблюдается.
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МКП
Механические 
пятиступенчатая 
и шестиступенча-
тая коробки пере-
дач долговечны. 
Наименее ресурсным 
узлом нередко высту-
пает модуль рабочего 
цилиндра сцепления, 
который иногда при-
ходится менять ранее 

100 тысяч км из-за 
износа входящего в его 
конструкцию выжим-
ного подшипника.

Сцепление может 
продержаться 
до износа фрикци-
онных накладок 120–
140 тысяч км. А после 
130–150 тысяч км 
у коробок возможны 
течи сальников.

АКП
Четырехступенчатая 
французская автома-
тическая коробка DP2/
DP8 с одной стороны, 
имеет невыдающийся 
ресурс около 200 тысяч км. 
А с другой – имеет макси-
мально простую конструк-
цию, и потому не сложна 
и не дорога в ремонте. 
К тому же на Дастере она 

Относительно слабое звено 
в трансмиссии – карданный 
вал, люфт в крестовинах кото-
рого может появиться после 
80–120 тысяч км. Официально 
кардан поставляется в запча-
сти в сборе, но можно и в разы 
сэкономить, восстановив 
его в специализированной 
мастерской.

Чаще всего придется менять недо-
рогие втулки и стойки переднего 
стабилизатора – как правило, через 
40–60 тысяч км. Передние амор-
тизаторы работают без нареканий 
до 120 тысяч км. А сайлентблоки 
и шаровые опоры передних рычагов 
выдерживают 100–150 тысяч км – 
не меньше служат и ступичные под-
шипники.

Стук в рулевой «рейке» при отсутствии экс-
плуатации вне дорог редко раздается ранее 
120–150 тысяч км. Чаще после 100 тысяч км отка-
зывает гидроусилитель руля (как и ЭГУР у дизель-
ных модификаций). Причина – в потере жидкости 
из-за течи трубок магистрали высокого давления.

Задние барабанные и дисковые 
передние тормоза особых про-
блем не вызывают. Разве что в сто-
яночной тормозной системе при 
редком пользовании ручником заки-
сают рычаги в задних механизмах.

Задний стабилизатор 
обновления компонентов 
обычно требует позже 
переднего – не ранее 
100 тысяч км. А вот амор-
тизаторы и ступичные 
подшипники, напротив, 
могут давать слабину 
раньше передних, после 
тех же 100 тысяч км. 

ШРУСы колесных приводов 
долговечны. Как и электро-
магнитная многодисковая 
муфта подключения зад-
ней оси – главное следить 
за исправностью ее проводки.

Сайлентблоки 
задней 
подвески – 
что в много-
рычажном 
исполнении, что 
у балки – обычно 
не приходится 
менять ранее 
150–180 тысяч км.
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используется в своей наи-
более доработанной версии, 
с усовершенствованными 
гидротрансформатором 
и гидроблоком, а также уси-
ленной системой охлаждения.

Хотя автомат по-прежнему 
имеет конструктивно боль-
шое количество мест про-
течки масла. И его главным 
узким местом осталась 

управляющая гидравлика. 
Чтобы дольше сохранять ее 
работоспособность, масло 
лучше освежать не реже 
чем раз в 30–50 тысяч км. 
А также нужно стараться 
соблюдать комфортный для 
нее тепловой режим – избе-
гать как перегревов, так 
и езды с непрогретым маслом 
в мороз.

Через 5–7 лет может начать выдавать неверные 
показания указатель уровня топлива. Причина 
чаще всего заключается в плохих контактах датчика 
на погружном бензонасосе. Ремонт элементарен – 
очистка токопроводящих дорожек реостата, которую 
можно сделать при помощи обычного ластика. А при 
износе токопроводящих дорожек модуль датчика 
с поплавком можно заменить отдельно от бензонасоса.

На дорестайлинговых машинах 
старше 2015 года через 6–8 лет 
может пропасть звуковой сиг-
нал: перетирается проводка 
кнопки в подрулевом рычажке 
(в более поздних версиях бес-
проблемные контакты клаксо-
на – на рулевом колесе).

Сырость под ногами переднего пассажи-
ра Дастеру свойственна также, как и другим 
автомобилям на платформе В0. Причина – 
в забившейся или слетевшей трубке дренажа 
кондиционера. А вот появление сырости 
на полу сзади – это уже вопрос к дверям 
с потерявшим целостность каучуковым гер-
метиком дверных карт.

Первые заметные 
потертости на поверх-
ности кожаной оплетки 
руля часто появляются 
уже через 50–60 тысяч 
км. А более простой руль 
с полимерным покрытием 
обода изнашивается через 
130–150 тысяч км.

Обивку крыши может 
попортить вода, просо-
чившаяся через крепле-
ния рейлингов – предот-
вратить это можно при 
помощи обычного герме-
тика. А еще одна причина 
появления мокрых раз-
водов на потолке возле 
плафона освещения – 
конденсат со слабо тепло-
изолированной крыши.

Недорогие материалы отделки 
салона далеки от совершенства 
как по качеству, так и по долго-
вечности. Тканевая обивка сиде-
ний довольно маркая и способна 
быстро потерять опрятный вид. 
Зато достаточно прочная – 
в отличие от обивки из кожзама, 
на которой иной раз всего через 
3–4 года появляются трещины 
(в первую очередь страдают 
подушки передних кресел).

Серьезных сюрпризов 
Renault Duster первого 
поколения действительно 
не преподносит: несложная, 
надежная и крепкая машина. 
Особенно с механической ко-
робкой передач и «чугунным» 
мотором 1.6 серии К4М – чем 
проще, тем лучше.

ИТОГ
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Кроссовер Chery Tiggo 4 Pro: насколько просто и дешево 
обслуживать его самостоятельно? 
 Автор Александр Виноградов, фото: Дмитрий Конин
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Происхождение видов
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Не без проблем
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Цены на расходные запасные части и материалы*
Оригинальные  

комплектующие, ₽

Минимальная 
цена 

неоригинальных 
комплектующих, ₽

Максмальная 
цена 

неоригинальных 
комплектующих, ₽

Моторное  
масло 5W-30 7500 2500 12 000

Масляный 
фильтр 900 300 1400

Салонный 
фильтр 600 340 1600

Свеча 
зажигания 
(комплект)

2650 1300 7000

Передние 
тормозные 
колодки

9700 1480 7600

* Цены приведены по состоянию на июль 2023 года.

Трудоемкость обслуживания и ремонта
Оценка Необходимый 

инструмент Примечание

Замена 
моторного 
масла

4,0
 ключ для откручивания 

масляного фильтра, 
ключи «на 10» и «на 13»

необходима смотровая 
яма или подъемник

Замена 
воздушного 
фильтра

4,5 крестовая отвертка
для удобства можно 
открутить впускной 

патрубок
Замена свечей 
зажигания 4,0  ключ «на 8», свечной ключ 

«на 16» –

Замена 
тормозных 
колодок

4,0
ключи «на 13», «на 17» 

и «на 22», 
шлицевая отвертка

необходим домкрат 
или подъемник, нужно 
выяснить тип суппорта

Замена реле 
и предохранителей 3,0 крестовая отвертка, лопатка 

для снятия обшивки –

Замена 
салонного фильтра 4,0 плоская отвертка –
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ПРОСЬБА 
НЕ БЕСПОКОИТЬ
За ответ на задачу № 182 «Где масло?» (ЗР № 5, 2023)  Екатерина Хохлова 
из г. Москва получает от компании Playme-Russia автомобильный 
видеорегистратор Playme Flow.

Не все индикаторы в комбинации приборов 
имеют однозначную связь с контролируемой 
величиной.

ЗАДАЧА № 185
Что творит 
Kalos?

Рассказывает как-то 
Юрий коллегам: «Ездил 
я еще в конце нулевых 
в ноябре на Кипр. Денег 
особо нет, а по острову 
попутешествовать хочется. 
Взял напрокат самую 
дешевую машинку – 

заезженный Daewoo Kalos. 
День поездил – что-то 
невероятное творится. 
Расход топлива бешеный, 
кое-что в показаниях 
приборов напрягает. 
А возвращать автомобиль, 
торговаться с прокатной 
фирмой, нет ни времени, 
ни достаточных знаний 
английского языка. И тут 

вспомнил я, как в подобных 
случаях из ситуации 
выходят зимой наши 
автолюбители. Помогло, 
доездил с нормальным 
расходом бензина и сдал 
машину в аэропорту, только 
вынул кое-что, во избежание 
вопросов лишних». Что было 
с машиной и что сделал 
Юрий?

Короткие ответы 
не рассматри ваются.

Ответ с пометкой 
«Конкурс» отправьте 
до 1 сентября 2023 года 
по адресу:�107045, 
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Лады были и остаются наиболее ходовым товаром 
на вторичке. Главное их преимущество – самые близкие 
к народу цены. 
 Автор Сергей Зиновьев
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САМАРА-2

МОЖНО ЛАДИТЬ?

             ЧТО ИЩЕМ?
Лады с передним приводом
Возраст: 10 лет
Пробег: 100–150 тысяч км
Цена: 200–600 тысяч рублей
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НА ГОД СТАРШЕ: 2107
Из всего «жигулевского» семей-
ства седан держался на кон-
вейере дольше всех – до апреля 
2012 года. Привод задний, 
клиренс 154 мм, багажник 379 л. 
Оснащен аскетично, управ-
ляемость так себе, ломается 
не реже других. Достоинства те 
же: недорого, высокая ремонто-
пригодность. Машины послед-
него года выпуска с 74-сильным 
мотором выставляют за 150–
250 тысяч рублей.
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НА ГОД МОЛОЖЕ: 
DATSUN
Выпуск седана on-DO начали ле-
том 2014 года, хэтчбека mi-DO – 
в начале 2015-го. Разработаны 
на шасси Гранты, набор агрегатов 
тот же. Некоторые кузовные па-
нели другие, базовая комплекта-
ция значительно богаче. Просвет 
у седана 174 мм, багажник 530 л. 
Типовые неисправности почти 
в точности копируют «грантов-
ские». Цены мало отличимы 
от Гранты, ликвидность хуже. 
За машины первого года выпуска 
с МКП просят 350–500 тысяч руб-
лей. Автомат появился позже.

ВТЫКОВОЙ 
ИЛИ НЕТ?
При взгляде на мощ-
ностные характери-
стики моторов глаза 
разбегаются. Но всё 
упрощается, если по-
нять, что, по большо-
му счету, двигателей 
всего три: поперечно 

расположенный в 8- 
и 16-клапанных версиях 
и отдельное «про-
дольное» семейство 
«нивовских» моторов 
1.7, поэтапно выросших 
из «жигулевского» 2106. 
Правда, на вторичке они 
обитают каждый в двух-
трех поколениях.

Блоки у всех дви-
гателей чугунные, что 
идеально с точки зрения 
капремонта. Впрыск 
распределенный. Фазо-
регулятор есть только 
на позднем (с 2016 года) 
и редком ВАЗ-21179 1.8. 
А наддувный мотор 

застрял на стадии ис-
пытаний и доводки.

Важная тема: в каких 
двигателях клапаны 
могут встретиться 
с поршнями («втык» 
происходит при обрыве 
ремня ГРМ). Актуальные 
для переднеприводных 
машин 8–12 лет моторы 
мы свели в таблицу.

Модель 8 клапанов (один распредвал, 
нет гидрокомпенсаторов)

16 клапанов (два распредвала, 
есть гидрокомпенсаторы)

Самара-2 11183 – 81 л.с.
Невтыковой

21124 – 90 л.с.
Невтыковой

Калина-1, 
Калина-2

11183 – 81 л.с.
11186 – 87 л.с. 
Втыковой (до июля 2018 года)
Версия 11183 
с облегченной ШПГ Federal Mogul 
и приводом ГРМ Gates

21126 – 98 л.с.
Втыковой (до июля 2018 года)
Облегченная ШПГ, привод ГРМ Gates
21127 – 106 л.с.
То же самое с впуском изменяемой 
геометрии 

Приора 21114 – 81 л.с.
Невтыковой
От 11183 отличается иными маховиком, 
картером, стартером, корзиной 
сцепления
21116 – 87 л.с.
Втыковой
Аналог 21114 с масляными форсунками, 
облегченной ШПГ, иным впуском 
и выпуском

21126 – 98 л.с.
21127 – 106 л.с.

Гранта 11183-50 – 82 л.с.
Аналог 11183 с электронным 
управлением дросселем
11186 – 87 л.с.

21126 – 98 л.с.
21127 – 106 л.с.
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HONDA FREED I: 2008–2016
Одну из самых массовых «праворулек» на вторичке 
ценят за надежность и практичность. Автор Сергей Зиновьев

Ориентировочные цены  
на вторичном рынке, тыс. руб.

ЗА ТЕ ЖЕ 
ДЕНЬГИ
Citroen C4 Picasso
Kia Ceed
Nissan Tiida
Suzuki SX4
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1040

1135
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1105

1170
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1150

1355

1210
 1.5 CVT 4×2
 1.5 АКП 4×4
 Гибрид

Пятиместная версия Spike имеет 
исключительно просторный багажник 
с жестким полом. Задние боковые двери – 
сдвижные, примерзают зимой.
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год 
выпуска

текущий
пробег, км

CHEVROLET COBALT
2013 | 163 000

CHEVROLET NIVА
2013 | 171 500

CITROEN C4 SEDAN
2013 | 121 500

CHERY TIGGO 4 PRO
2022| 18 500

DATSUN MI-DO
2015 | 108 500

VOLKSWAGEN CADDY
2013 | 222 000

VOLKSWAGEN GOLF 7
2013 | 132 000

ЛАДА ЛАРГУС
2012 | 149 000

ЛАДА ВЕСТА
2015 | 153 000

ЛАДА ВЕСТА SW CROSS
2021 | 53 500

Автомобили 
парка ЗР

2013 || 132 000
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Расходы 
на эксплуатацию 
и обслуживание 
(13 000–
149 000 км)*, ₽

Расходы на содержание 
143 500–149 000 км  48 440
Из них на бензин  
(АИ-95, средний расход 
10,0 л/100 км)  34 020
Масло моторное 5 л  5154
Масляный фильтр  720
Воздушный фильтр  450
Салонный фильтр  390
Свечи зажигания  2012
Жидкость ГУР 2 л  3200
Заглушка порога  462
Антикоррозионные  
препараты  920
Тормозная жидкость 1 л  1112
Общие расходы  696  264
Стоимость 1 км пробега  5,12
*Без учета расходов 
на полисы ОСАГО и каско.

2 |013 | 121 500

CHERY TIGGO 4 PRO

Лада Ларгус

1,6 (102 л. с.), М5
Изготовитель – АвтоВАЗ
Год выпуска – 2012
В эксплуатации «За рулем» – 
с августа 2012 года
Пробег на момент отчета 
149 000 км
Публикации в ЗР:
№ 10, 2012; № 3,8, 2013; 
№ 3,8, 2014; № 3,8, 2015; 
№ 4,8,11, 2016; № 5, 2017; 
№ 3, 2018; № 6, 2019; № 4, 
2020; № 8, 2021; № 9, 2022

Простейшая пла-
стиковая заглушка 
потрясает ценой: почти 
500 рублей!

Разместить магнит 
в бачке с жидкостью 
ГУР – хорошая идея. 
Железосодержащие 
частицы ловит отлично.

Комплект для 
дозаправки 

кондиционера, 
приобретенный 
два года назад 

за 2000 рублей, 
позволил доба-
вить хладагент 

еще раз. 

Замену жидкости уси-
лителя руля совместил 
с промывкой системы.  

Алексей Ревин

ТО ДЛИНОЮ В ЛЕТО
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VOLKSWAGEN CADDY
2.0 TDI (102 л. с.), М6, 2013 г. в.

Денис Панов
После очередной замены ремня 
ГРМ при пробеге около 200 тысяч 
км у дизеля на холостых оборотах 
появилась вибрация – и даже пошла 
по кузову. Неужели что-то непра-
вильно собрал? Диагностика показала, 
что вышла из строя правая опора дви-
гателя (она гидравлическая), требуется 
ее замена, а момент проявления неис-
правности просто совпал с работами 
по ремню.

В продаже – большой выбор опор 
стоимостью от 1,8 до 10 тысяч рублей, 
как гидравлических, так и обычных, 
которые тоже допускаются к уста-
новке. Выбрал не самую дешевую, 
но и не гидравлическую – бренда 

Patron 
за 3,5 тысячи 
рублей. Уста-
новка заняла 
не более 
часа, никаких 
сложностей 
в ней нет. 
Вибрация 
пропала.

3 г. вввв. вввввввввввввввв..........

Никита Гудков
В Chery Tiggo 7 Pro Max я пересел 
фактически из «мелкого» Tiggo 4 Pro – 
и удивился, насколько разными могут 
быть машины на одной платформе. 
Жесткая, шумная, но верткая «чет-
верка» – и вальяжный, тихий, хотя 
и не столь живой Tiggo 7 Pro Max. 
Соотношение цена/качество у «Макса» 
отличное, и не зря «семерка» это 
сегодня один из самых популярных 
новых кроссоверов в России.

В деталях расскажу позже, а пока – 
наблюдение по расходу топлива. 
Турбомотор 1.5 и вариатор у двух 
моделей одинаковы, но если Tiggo 
4 Pro в «дачном» цикле ел 9,2 л/100 км, 
то более крупная «семерка» – уже 
9,9 л/100 км. В городе расход вообще 
уходит к 12 л/100 км. Счастье, что 92-й 
бензин данный двигатель потребляет 
не поперхнувшись.

CHERY TIGGO 7 PRO MAX
1.5T (147 л. с.), CVT, 2022 г. в.

пропала.

вв
вв.в.в.в.в.в.в.в.в.в.в.в.вв.ввввв.в.

Столь большое 
отслоение антигра-
вийного покрытия 
может говорить 
о некачественной 
подготовке поверх-
ности на заводе 
перед окраской.

Откуда взялась 
коррозия в теплом 

сухом месте?

Ничего криминально-
го, но пошел прорыв 
газов – пора менять.

С большим шпри-
цом и с дорабо-
танным штуцером 
прокачки замена 
тормозной жид-
кости занимает 
минуты. Дольше 
колесо снимать. 
Можно совме-
стить работу 
с сезонной сменой 
колес.

За рулем 08 . 2023 73



На С3А стоял одноци-
линдровый двухтактный 

мотоциклетный мотор 
рабочим объемом 
0,346 л (72×85 мм). 
Первоначально мотор, 
заимствованный 

у мотоцикла ИЖ-49 при 
степени сжатия 5,8 раз-
вивал 11,5 л. с. при 4000 об/
мин. С 1962 года устанав-
ливали двигатель ИЖ-56 
с увеличенной степенью 
сжатия (6,8) и мощно-
стью 13 л. с. при 4200 об/
мин. Двигатель работал 
в паре с четырехступен-
чатой коробкой передач 
(4,32/2,24/1,4/1,0).

ВУНДЕРКИНД
Крохотная серпуховская мотоколяска – 
примитивная повозка и передовая 
инженерия. Автор Сергей Канунников

Сверхкомпактная 
заднемоторная 
мотоколяска дли-
ной всего 2625 мм 
и с колесной базой 
1650 мм имела 
трубчатый каркас, 
который обшивали 
стальными листа-
ми. В зависимости 
от комплектации 
(по типу управле-
ния), С3А имели 
массу 425–455 кг. 
Мотоколяску осна-
щали маленькими 
10-дюймовыми 
колесами.

Мотоколяску С3А отли-
чал незамысловатый 
дизайн. Некоторые 
опытные образцы 
стилистически выгля-
дели более взрослыми. 
Но для производства 
на технологически 
слабом серпуховском 
заводе кузовные панели 
максимально упрости-
ли, а фары поставили 
отдельно.

Мотоцикл ИЖ-49 
и его двигатель 

были копиями 
немецкого DKW 

NZ350, выпускав-
шегося в 1938–

1945 годах. 
Оборудование для 

производства вывез-
ли в СССР из Германии. 

Двигатель немец-
кого мотоцикла, как 
и у ИЖ-49, развивал 

11,5 л. с. Но пере-
даточные числа 

трансмиссии были 
совсем другие, чем 

в советской коробке – 
2,76/1,77/1,3/1,1.
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ТЫСЯЧИ МЕЛОЧЕЙ
Вскоре после начала производства 
С3А, проектировщики НАМИ предло-
жили модернизированную мото-
коляску С4А. На машине появилась 
пластиковая, приклепанная к кузову 
крыша, гидравлические тормоза,  
задняя торсионная подвеска. Но в се-
рии остался самый простой и дешевый 
вариант.

Конечно, модель С3А была косми-
чески далека от совершенства, хотя 
и парадоксально впитала передовые 
конструктивные элементы – перед-
нюю независимую подвеску и рееч-
ное рулевое управление. А для сотен 
тысяч инвалидов и такой, к тому же 
бесплатный, автомобиль был радо-
стью. До 1970 года изготовили более 
200 тысяч мотоколясок С3А всех 
модификаций.

Подобные простенькие машинки в 1950-х делали некоторые немец-
кие фирмы. Несколько аналогичных иномарок внимательно изучили 
в НАМИ. Характерный пример – Kleinschnittger, который выпускали 
в 1950–1957 годах. Этот одноклассник С3А не имел даже дверей. При 
длине 2895 мм и базе 1700 мм масса автомобиля составляла всего около 
150 кг. Но прямого зарубежного аналога у С3А не было.

С3А впервые в СССР 
получил серийную 

независимую 
переднюю подвеску 

на поперечных 
торсионах. Аналогичная 
конструкция появилась 

и на Запорожце ЗАЗ-965.

Общую конструкцию 
торсионной подвески 
заимствовали у зна-
менитого немецкого 

«жука» Volkswagen 
Käfer.

На серпуховской мото-
коляске впервые в СССР 
применили и независи-
мую заднюю подвеску. 
Она имела оригинальную 
схему с двумя пружина-
ми с каждой стороны.

Для С3А создали реечное 
рулевое управление – тоже 
впервые в Советском 
Союзе. 

Следующий раз аналогич-
ную конструкцию примени-
ли только на ВАЗ-2108!

На машине стояли самые 
простые, примитивные 
тормоза: механические 
и лишь на задних колесах. 
При максимальной скоро-
сти с самым мощным дви-
гателем 60 км/ч с этим, 
скрепя сердце, мирились.
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ДВАДЦАТЬ 
ЛЕТ СПУСТЯ

В ИНОМ РУСЛЕ
Седаны ГАЗ-3111 малы-
ми партиями собирали 
в 2000–2002 годах. 
Базовым был 2,5-ли-
тровый двигатель 
мощностью 155 л. с. 
На часть машин ставили 
130-сильные моторы 
рабочим объемом 2,3 л. 
Планировали и им-
портные бензиновые 
агрегаты, а также дизе-
ли семейства ГАЗ-560, 
сделанные по лицензии 
Steyr. Всего изготовили 
чуть больше четырехсот 
автомобилей.

Запаска в ГАЗ-3111, как 
и в других Волгах, лежит 
в багажнике.

ГАЗ-3111 Волга – очень редкая, удивительная, 
противоречивая. 
 Автор Сергей Канунников, фото: Константин Якубов
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Под капотом – 16-клапан-
ный мотор ЗМЗ-405 мощ-
ностью 155 л. с.

Для ГАЗ-3111 сделали 
 оригинальные удобные 
ручки дверей.

Корму ГАЗ-3111 сделали 
с намеком на первую 
Волгу ГАЗ-21.

Волга получила 
совершенно 

новую симпа-
тичную свето-

технику.

Задние фонари 
навевают ассоци-

ации с ГАЗ-21.
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Peugeot 206XT – 
13 800 долларов, 1,4 л, 
75 л. с.

Citroen Berlingo 1,4i – 
13 000 долларов, 1,4 л, 
75 л. с.

Opel Astra 1.6– 
13 610 долларов, 1,6 л, 
100 л. с.

Стилистика салона 
по меркам 90-х неплоха, 

но качество подгонки 
деталей – как на опытном 

образце.

Впервые на Волге появилось удобное 
управление наружным освещением.

Привод переключения 
пятиступенчатой коробки 
передач у ГАЗ-3111 дистан-
ционный, с тягой.

Блок управления климатом в Волге 
ГАЗ-3111 удобный и современный.

Комбинация приборов – незамысло-
ватая, но вполне приличная.

ДОЛЛАРЫ 
И РУБЛИ
В 2001 году ГАЗ-3111 
стоил 13 500 долларов. 
За эти деньги можно 
было купить не па-
фосные, но приличные 
иномарки.
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ПЕРВОЕ 
СВИДАНИЕ
Первый тест ГАЗ-3111 
мы провели летом 
2001 года. С интересом 
сопоставляли новин-
ку с Волгой ГАЗ-21, 
которой на тот момент 
исполнилось 45 лет. 
И поместили обе Волги 
на обложку.

Сегодня за ГАЗ-3111 просят 
от 300 тысяч до миллиона 
рублей, в зависимости 
от состояния автомобиля, 
но главное – от амбиций 
продавца.

Задний диван в Волге 
очень удобный.

Впервые в Волге появился люк 
из салона в багажник.

Внутреннюю отделку сде-
лали по последней моде 
90-х годов.

Рядом с ручником – кнопки управ-
ления антенной и кондиционером.

Кресла в ГАЗ-3111 
не роскошные, но вполне 
удобные.

Рычажки открывания 
капота, багажника и бен-
зобака скомпоновали 
в одном месте.
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ДЕЛЬТА 
ПЛАНЫ
Так называемый проект Дельта мог еще за десять лет 
до появления Москвича-2141 вывести АЗЛК на новый 
уровень. Почему не срослось? Автор Сергей Канунников

Компоновка прин-
ципиально нового 
седана проекта 
Дельта.

Макет автомобиля 
проекта Дельта 

с кузовом хэтчбек.
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Макет седана проекта Дельта.

Полноразмерный макет, оклеенный пленкой, 
условно назвали Меридиан-1700TS.

Ходовой образец 
Москвич-С1, он же 
Меридиан-1700TS. 
На машину для уско-
рения постройки 
поставили фары 
от седана Opel 
Ascona.

У Москвича-С1, 
похожего на хэт-
чбек, была отдель-
ная крышка багаж-
ника. Иногда такие 
кузова называли 
фастбек.
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РАЗБИТАЯ ТАРЕЛКА
Музей АЗЛК неподалеку от новой 
территории завода в Текстильщиках 
открыли в 1980 году. Архитектор 
Юрий Решетников построил очень 
оригинальное круглое здание, тут же 
получившее прозвище «летающая 
тарелка». Оно не очень подходило 
для музейных нужд, но стало замет-
ным и запоминающимся памятни-
ком архитектуры позднесоветского 
модернизма. Вопреки протестам 
многих специалистов, в очередном 
порыве разрушительства старой 
и не очень старой Москвы, «тарелку» 
разобрали в 2022 году.

Москвич-С1 в пробеге с Москвичом-2140 
и иномарками, в том числе даже Porsche 
911, который некоторое время жил на АЗЛК.

Дизайнеры АЗЛК создали 
несколько вариантов полностью 
нового интерьера.

Москвич-С1 имел 
переднюю под-

веску McPherson 
и уфимский 

двигатель 
объемом 1,7 л.

Москвич-С1 впер-
вые для АЗЛК 
сделали с неза-
висимой задней 
подвеской.
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Полноразмерный 
макет 

Москвича-С2 уже 
с индексом 2141.

Интерьер пер-
спективного 
Москвича 
и по сравнению 
с зарубежными 
аналогами-
ровесниками 
выглядел вполне 
современно.

Асимметричный 
макет «при-
земленного» 
Москвича-С2.
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Опытный образец 
Москвич-С3. Двери 
теперь перекрывали 
среднюю стойку.

Даже упрощенный 
Москвич-С3 выглядел 
солидно и ориги-
нально.

Даже в сравнении с лучшим в Европе авто-
мобилем 1976 года – хэтчбеком Simca 1307, 
Москвич-С3 не смотрелся изгоем.
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Музея АЗЛК уже нет,  
но образец Москвича-С3, как 

и прототип С1, сохранились.

Москвич-С1 
в музее 
АЗЛК. ПО АНАЛОГИИ

Появись новый Москвич в серии, 
на мировом рынке у него было бы 
не так много конкурентов – задне-
приводных автомобилей, близких 
по классу.

Ford Taunus TC2 выпускали с 1976 года. 
База – 2579 мм, двигатели 1,3–2,3 л, 
59–114 л. с.

Седан Alfa Romeo Giulietta Type 116 
выпускали с 1977 года. База – 2510 мм, 
компоновка – transaxle (двигатель 
спереди, коробка передач сзади). 
Двигатели 1,3–2 л, 95–130 л. с.

Peugeot 505 делали с 1979 года. 
Колесная база – 2743 мм, двигатели 
1,8–2,5 л, 79–179 л. с.

Москвич 2141-С4 
существовал 
только  
в макетах.
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1000 -й электробус мо-
дели 6282 выпущен 

 НефАЗом. Машина пошла в серию в 2018 году, 
почти все они работают в Москве. План вы-
пуска на этот год – 508 единиц.

817,5 км проехала китайская 
электрофура Sany Magic 

Tower массой 40,5 т. На финише в ее батарее 
емкостью 1165 кВт·ч осталось еще 17%. Машину 
готовят к серийному выпуску.

Компания Sollers рас-
ширила гамму модели 
Atlant. 

Теперь машину можно 
заказать не только как цель-
нометаллический фургон, 
но и как шасси с различ-
ными надстройками.

Ассортимент стандарт-
ный: бортовой, промто-
варный, изотермический 
и рефрижераторный фур-
гоны. Все комплектуются 
150-сильным дизелем 
2.7 и механической короб-
кой. На выбор два варианта 
полной массы (3,5 и 4,2 т), 
три вариации длины. Мак-
симальная вместимость 
фургона – 17,5 м3.

В щедрую базовую 
комплектацию входят две 
подушки безопасности, АБС, 
кондиционер, электропакет, 
аудиосистема. Стартовая 
цена – 3 139 000 рублей 

плюс четыре плановых 
ТО в подарок.

В середине июля в Ела-
буге вместо дизелей Ford 
начали собирать китай-
ские дизели JAC объемом 
2,0 и 2,7 литра мощностью 
130 и 150 л. с. соответ-
ственно. Они соответствуют 
шестому экоклассу. Лока-
лизация будет вестись 

постепенно. Сейчас эти дви-
гатели ставят на грузовички 
Atlant и Argo. В перспективе 
двухлитровый мотор пропи-
шется под капотом УАЗов.

Третья новость: 17 июля 
на бывшем заводе Mazda-
Sollers во Владивостоке 
запустили сборку пикапов 
JAC T6. На момент ухода 
номера в печать название 

модели еще не было 
известно. Предприятие нахо-
дилось в простое с весны 
2022 года, когда закончились 
поставки японских машино-
комплектов для сборки авто-
мобилей Mazda. Полноцен-
ное серийное производство 
начнется в сентябре, при-
мерно тогда же будут и все 
подробности о машине.

Как и в случае с другими 
моделями JAC, получаю-
щими российскую прописку, 

РАСШИРЕНИЕ СОЛЛЕРСА

В конце июня начались 
полномасштабные 
поставки дилерам Собо-
лей NN и Газелей NN 
с односкатной ошиновкой 
заднего моста и с абсо-
лютно новым дизелем 
G-серии. 

Под него в Нижнем Нов-
городе запущено про-
изводство, нацеленное 

на практически полную 
локализацию. Мотор объ-
емом 2,5 литра идет на смену 
отлично знакомому россий-
ским газелистам дизелю 
Cummins 2.8. Конфигурация 
у обоих моторов одинако-
вая, четыре цилиндра в ряд. 
И корни тоже: новый двига-
тель тоже из Китая, в ориги-
нале нес марку Foton.

Первое существенное отли-
чие – масса. Мотор версии 
G21C (экокласс 2 для Соболей 
и Газелей с 6-ступенчатой 
коробкой) легче Камминса 
на 65 кг, а версия G51C 
(то же самое, но пятого эко-
класса) – на 57 кг. Дело в том, 
что вместо цельночугунной 
конструкции у нового дизеля 

головка блока цилиндров 
алюминиевая, а коленвал 
стальной. Привод ГРМ осу-
ществляется ремнем вместо 
цепи. В результате сухая 
масса G-дизеля под второй 
экокласс в исполнении без 
EGR и прочей «экологии» 
составляет всего 220 кг.

При меньшем рабочем 
объеме новый дизель мощнее 
(150 л. с.), в него заливается 
на литр масла меньше (5,5 л). 
Превосходство по моменту 

С НОВЫМ СЕРДЦЕМ

Дизель G-серии выпускается 
с различными вариантами  
навесных агрегатов.

 ТРАНСПОРТ ГРУЗОВЫЕ НОВОСТИ
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Т6 исчезнет из линейки 
китайской марки на нашем 
рынке. Его поставляли к нам 
с двухлитровым 136-силь-
ным дизелем и бензиновым 
турбомотором того же объ-
ема на 177 л. с. Последние 
обозначенные цены – 2,42–
2,52 млн рублей.

Сам JAC уже анонсиро-
вал на своем сайте замену 
в лице пикапа Т8 Pro. Он 
не крупнее, но брутальнее 
внешне и современнее 

внутри. Например, в цен-
тральную консоль встроен 
немаленький вертикальный 
тачскрин. Фары устаревшие, 
ксеноновые, но у «шестерки» 
не было и таких. Моторы – 
дизель 2.0 (139 л. с.) и бензи-
новый 2.4 турбо (204 л. с.). 
Коробка только механиче-
ская, полный привод part-
time. Цена пока не названа, 
но наверняка будет близкой 
к цене пикапа Great Wall Poer 
KingKong (от 2,8 млн рублей).

1 -рядный пикап Great Wall Wingle 7 
к нам не поставлялся, однако фирма 

Луидор предлагает рефрижератор на его 
базе. Фургон размерами 2,7×1,94×1,88 м 
с толщиной стенок 80 мм сделан в России.

тоже на стороне новичка, 
причем существенное. Он 
выдает 305 Н·м на холо-
стом ходу и 415 Н·м в пике 
против 250 и 320 Н·м соот-
ветственно. Плюс снижен-
ный на 4 дБ уровень шума 
и на 4–5% меньший расход 
топлива.

Ресурс (не менее 
300 тысяч км) и межсервис-
ные интервалы (20 тысяч км) 
у двух моторов одинаковые.

Дизель G-серии можно 
с завода заказать с одним 
или двумя компрессорами. 
Один (на иллюстрации 
в середине) приводит кон-
диционер кабины, второй 
(на правой иллюстрации) – 
холодильную установку 
кузова.

На момент сдачи номера 
на онлайн-витрине офици-
ального сайта ГАЗа имелись 
машины с обоими дизелями.

Ход  
Т6-Т8



.&�$,�������������	#�
	�������%���&���
���
���
�����*���		�*�:�?�
���&�
YW<���;��]@]:Z��$��,����&��

������
�*	��*�vfC�dgJDME'�V����	���
%&���������=����,����	�����������������
������	
�$�	%����'

0��	�*�����$���	�fNFMJN���	���*�
�����#��*����!��$��"���_8h8'�X���*�
!$������
�����
	�����
��#��������������
��		�*�����$�����w����	
# �Y���������
?@@�������	
��
���&Z������������
����'

Мал, да удал
0������������
���
&�	
���
	��
$�%���-
���#�8'9���)��	
# �8:;��'�	'��������
�
�
��
�����������	����,��%��#2��	
��-
2�����������]'�1�0�	��
����������	
��$�
��8q�	�������%�����
�)�
�!$����'�����
�
�����
�+����
�������������������	��*�

�+������$�������$���$���	�%���������
������������� ����������&	2�������-
����'�V�
�
������
��������%��#2�*�!$�-
����	�
��	��
������#�������,#������
��*�
�������
����!��
�&*��������*�������'�
X����
����,�������+���
#����2�	
$ �
$,����	���;@�����'

�����
��������#��*�fNFMJN���
��-
%���
����
�����
�����
������
�������
���#2��=�������9���8@@���'����
����,���
�&��	��
#����
��#�����������������
��������%��
����$�����# 
��$�=����
������"�	
��������&��
#�	�����*���	+��'

l)��������%��$	���%$��
�
����
��
$�����2����
$�%����������
�	�	
��&�

���������*���*
������"��������%+���-
��	
��������
#�,����	
#�fI3FgG'

(	
��
	�������	�	�����,��	
# �
������������	
# �=��	>�,�����#2�*�
��%���*��%w�����	
��������$�����
�
���#2�*���	$�	'�0���
��
�����
�
�
�����	���	
�
��#��������'

^����
�*�&*����������������2�*�
���	���=�
��,�����������%�����������-
�������%���'�.�,	����	�&*���
������
�������	
�����
�&*�������������	��*�

�+�����=�]@�
&	�����'�������������
����

������%�����������=�������������$�2���
��	
#�����2�����
���
�'

(	
��#����
�+����	����	�	
���� -
)����	
���	#����
�����������*�=�������
�
���������		������������*������	���
�������	
����������'���#2����+�,����
��
��$�����w����	
#�����&+��
���
���
�
�����
	�����,����	�������%$��������%&�
�%�*
�����������������$������������	���
.�	��&'

^�$����*��
	���=�����������$������
	��������&+��������		��������%w�����
��?��������)��
�:�	
�����
�&+��������-
�����Y$�%��#2����!$������_]h8�=�������
8@��$%�����q�����
&Z'�V��
�������
����-
�&+���		�*	��+��
���
���������$������-
��	#�
�����,�&����
��'

p��#���
����%��&�����%�
��������
�����	�$��	#�=�
�����A���,���$����-
2�&*����'�<$�#����%)��������������$-
���$�
	���	����#������
������$��%���

ГРУЗОВОЙ 
КАК РАЗ

Благодаря укоро-
ченной на 61 см 
колесной базе 
радиус разво-
рота «по бордю-
рам» у фургона 
L1 по сравнению 
с L2 уменьшился 
с 14 до 12 метров.

Грузовой отсек 
вмещает 7,5 м³. 
Погрузочная высо-
та – 60 см, лишь 
на 2 см меньше, чем 
у больших Атлантов. 
На полу появились 
петли для крепле-
ния груза.

Двигатель 1.9 обхо-
дится без впрыска 
«мочевины» 
AdBlue.

Главное отличие 
«маленького» 
Атланта – турбоди-
зель мощностью 
136 л. с. вместо 
150 л. с. у более 
крупных версий. 
Характеристики 
мотора удачные.

Хотя на турбине 
написано Garrett, 
сделана она 
в Китае.

Въезжаем под запрещающие знаки «грузового каркаса» 
Москвы на фургоне Sollers Atlant полной массой 2,5 тонны.
 Автор Александр Виноградов, фото: Александр Кульнев
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ГАЗ  
Соболь NN

Sollers 
Atlant

Цена 2 990 000 ₽ 3 174 000 ₽
Мощность двигателя 139 л.с.  136 л.с.
Коробка передач М6 М6
Объем грузового отсека  7,8 м³ 7,5 м³
Кондиционер да да
Водительское сиденье 
с подвеской да нет

Светодиодные фары да нет
Отделения для докумен-
тов и рации да нет

Ахиллесовой пятой 
Атланта остает-
ся неряшливо 
собранный салон 
с нерегулируемым 
рулем и неудоб-
ным водительским 
сиденьем.

Наконец-то 
отображается 
средний расход 
топлива.
Sollers Atlant L1H1

Длина/ширина/
высота/база 
4900/2080/ 
2395/2960 мм
Снаряженная/ 
полная масса 
1990/2490 кг 
Размеры грузового 
отсека (длина/
ширина(между 
арками)/высота
2400/1840 
(1377)/1630 мм
Двигатель дизельный, 
Р4, 16 клапанов, 
1947 см³; 100 кВт/ 
136 л.с. при 4000 об/
мин; 310 Н·м при 
2000–2800 об/мин
Максимальная 
скорость 135 км/ч
Топливо/ 
запас топлива ДТ/80 л
Трансмиссия задний 
привод; М6



Будем привы-
кать к бескапот-
никам. Теперь 
у нас не только 
Dongfeng Captain-T, 
но и Sollers Argo. 
Кабина не так 
удобна, как 
у Газели и ей 
подобных, 
но теперь выбора 
особого нет.

U��]@]]�������#���$ ���� ��&����
_C{�����&�����^����#���O4DI�
PDMJ5RN'�T���,������	���������-

�+��%&����)����	������2��=�

���������������
���	��������&+�[��'�
X����#��������������2�����	�����
#�
���&������������
��&�����������	������
�������'�����&��������
�*"��������
����	
��*�$��������4Ja�GJa�CMyNMRJAP'

����������������	
����hEgJIMR�`4DNGD�
%�	����
�����������2����&�������	$
��
���%&��'�U�������
	��+���$���������

����������������	��������$������'�
���$���
�=�	����)������%)�*�����&����
����	���	
�����$�$�2���������������-
	
�'�U��������	��*���	
������
������<�	-
	���"����������	
��'

Кузов и каркас
0���&%���$������=�2�����������
����'�
V�����
&�	�����	��*�%���*�]\@@���
:]@@���'�V������������
��+�	�������

	��
���&�������"&�����
��$�������
����
�����#��*2�������������%$��
�	�	
��
#�
�	�� ��
��#������������&+�����	�*'

e$����&����)� 
����8;�����
������	���	
���
���%���
�����
���B�
����
�����&*�����
������	��*����!-
��,���
��'�T���	����������	
#��%w����
	w����
����
��#���%����+������#������
�����	
������
��)������
��&+���+���
�
���\@���'��	
�
�������
�+����$
���$��-
����������$���
���%���'��
�����
�&*�
CMyNMRJAP�=��
��?q:@�����������,������-
	����%$��
������$��?\?@���'

0��	
��*����&������&����	������A
������*����� ��������
��	��,��
���		$'�
V������������_C{��
����
$��#��������#-
2�*�	
�����B���	���������
���������
��+���
'�W�
���	
#��	�����)�������������
��.�	�������
��&��	���� 
	��	����-
�&���������$���
��'����
��$��������
��		�����,����� �������������,�
�%&
#�
]q9@�����:q9@���'

����&*�������
�����������
��������
��������������������	
���"������ ����
���$����*������	������	
$����	��&*�
"��
�'�������	�����������������2�		��
��	�
�8�@@�����
����
������	������$��-
���w����	
��%$��
���,��$�
�+���
��	�%�-
���
	������
#���	
��'

Всё своё
[�������"���=����	����#���'�����
�+�
��,��	����#�������	���&+������		�,��-
	��+���2��������
�	��'

����
�+�������������	�����	
��*-
���������%�����������  ������	�$�	����
!������&��������%�����&�=����	��
���������	
�,��������!��
��dA���		��
��������������$�������'������&������-
�� 
����	
���
#�,�	
��	
#�����
��$)$ �
����$��$'����
$�&������������������
%��������������#�&��=���,���������
#�
��	
��*�������	����������������$�����-
���	��
��#�����������$�%��
$'�.�����
�&�
��$������������������*����	
������
$������*�	
�������%��&'

k�����������2#�����$	
&+���2���+��
����!!��
��
�
������
 ����������
��'�
l	���	
����
#������������������$����
�4Ja�GJa�������
�
	�������	�$ �����
� %������������������� ��������
#�
������	��$���=������
������
#'

(%&��&*��4Ja�GJa�CMyNMRJAP��&�

�	
����������������������YW<���:��]@]:Z��

����
���	>��������'�U����#�]']����8]\�	���

���
�����,��*���$������%������

��#���$,�����#����������*�=��
�����+��$��
�
�����+���	
&+'�U���)����$���
��,��
	��
�
�!$���������������
��#�����������
�
����%��$��������������	
����'

��
�	
$�����
�����+������=���
�����
	�+���2������%�����������
���&+���	��'�

ТОВАРИЩ 
КАПИТАН
Нижегородская фирма Промтех начала ставить собственные 
надстройки на шасси грузовичка Dongfeng Captain-T. Это 
первый опыт и с бескапотниками, и с «китайцами».
 Автор Кирилл Милешкин, фото автора
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 ТРАНСПОРТ DONGFENG CAPTAIN-T ПРОМТЕХ 
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Комплектация непло-
хая: ESP, электропакет, 
кондиционер, круиз-
контроль, аудиосисте-
ма. Но подушек без-
опасности – ни одной, 
обогрева сиденья 
нет. Бумаги А4 можно 
положить только 
в лоток на правой 
части потолка, из-за 
которого у пассажира 
нет противосолнечного 
козырька.

Все фургоны 
сделаны очень 
аккуратно, изъ-
янов я не заметил. 
Гидроборт у россий-

ских покупателей 
востребован 
мало (в отличие 

от Европы и Азии), 
но в Промтехе наде-
ются на увеличение 
его популярности.

Управление пневмо-
подвеской – из кабины.

Зеркала шикарные, 
но им бы выносы 
побольше: надстройка 
шириной 1,85–1,9 м 
занимает половину 
«кадра».

Передняя подвеска 
архаичная – балка 
на рессорах.

Боковой радиатор при-
крыт щитком. А вот 
аккумулятору никакой 
защиты не положено.



НЕДРУЖЕСТВЕННЫЕ ПРАВА
Как ГИБДД относится к правам, 
выданным в «недружественных» 

странах? Я их получил во Франции. 
Нужен ли перевод?

Еременко Алексей, Московская область
В соответствии со статьей 25 Федерального 
закона от 10 декабря 1995 г. № 196-ФЗ «О безопас-
ности дорожного движения» лица, постоянно или 
временно проживающие либо временно пребы-
вающие на территории РФ, допускаются к управ-
лению транспортными средствами на основании 
российских национальных водительских удосто-
верений, а при отсутствии таковых – на основании 
иностранных национальных или международных 
водительских удостоверений.

Поскольку и Франция, и Россия являются 
участниками Конвенции о дорожном движении 
1968 года, то перевод документа не требуется. 
При этом водительское удостоверение призна-
ется действительными для управления транс-
портными средствами на территории России 
по достижении владельцем возраста, пред-
усмотренного данным Федеральным законом 
для соответствующих категорий и подкатегорий 
транспортных средств.

ДАРЕНИЕ И НАСЛЕДСТВО

За неделю до своей смерти 
супруга подписала договор даре-

ния мне своей машины. Однако перере-
гистрировать машину я не успел. 
Теперь на нее претендует ее сын 
от первого брака. Надо ли ждать 
6 месяцев, чтобы я мог зарегистриро-
вать машину на себя?

Царегородцев И. В., г. Новосибирск
Если сделка не была оспорена сыном вашей 
супруги, то со стороны Госавтоинспекции препят-
ствий для переоформления машины на себя у вас 
нет. В соответствии со статьей 8 ФЗ от 3 августа 
2018 года № 283-ФЗ «О государственной реги-
страции транспортных средств в РФ и о внесе-
нии изменений в отдельные законодательные 
акты РФ» сделать это вам было необходимо, 
обратившись в регистрационное подразделе-
ние Госавтоинспекции для внесения изменений 
в регистрационные данные транспортного 
средства в связи со сменой владельца в течение 
десяти дней со дня приобретения прав владельца 
транспортного средства. Не поздно исполнить 
указанную обязанность и теперь, однако за нару-
шение данного срока вы будете привлечены 
к ответственности по части 1 статьи 19.22 КоАП РФ 
в виде наложения административного штрафа 
в размере от 1500 до 2000 рублей.

НОМЕР ИЗНОСИЛСЯ

Передний номер на машине 
изрядно износился. Можно ли 

восстановить своими силами или надо 
делать дубликат?

Кушнир, Алтайский край
Всё зависит от характера износа. Черные символы 
можно попробовать аккуратно подкрасить само-
стоятельно, соблюдая требования ГОСТ Р 50577–
2018 «Знаки государственные регистрационные 
транспортных средств. Типы и основные размеры. 

Технические требования». А вот световозвраща-
ющую пленку, которой покрыто поле регистра-
ционного знака, своими силами восстановить 
невозможно – придется заказать изготовление 
дубликата.

НЕЗАВЕРШЕННЫЙ ЭПТС

Присмотрел машину, пригнан-
ную из Дании. На нее оформлен 

электронный ПТС, но в базе стоит 
статус «незавершенный». Перегонщик 
уверяет, что такой статус сохраня-
ется, пока машину не зарегистри-
руют на конкретного владельца. Сам 
он оформлять на себя не хочет. Под-
скажите, не возникнет ли проблем при 
регистрации?

Алекс, Псковская область
От такой покупки лучше отказаться, так как про-
давец вводит вас в заблуждение. Статус «неза-
вершенный» в системе электронных паспортов 
транспортных средств означает, что в системе 
отсутствуют необходимые данные либо эти дан-
ные противоречивы. Как правило, причина этого 
заключается в недостатке сведений об уплате 
утилизационного сбора или о выпуске транс-
портного средства в свободное обращение, нало-
жении ограничений на транспортное средство 
Федеральной службой судебных приставов либо 
наличии технической ошибки в содержащихся 
в системе данных.

Статьей 20 Федерального закона от 3 августа 
2018 года № 283-ФЗ «О государственной регистра-
ции транспортных средств в РФ и о внесении изме-
нений в отдельные законодательные акты РФ» 
отсутствие ЭПТС со статусом «действующий» 
в системе электронных паспортов в отношении 
транспортного средства, на которое оформлен 
такой паспорт, отнесено к основаниям для отказа 
в совершении регистрационных действий.

НЕ ЗАГОРАЖИВАЙ!

Работаю в такси. На торпедо 
установлен планшет, через 

который принимаю заказы и исполь-
зую навигацию. Уже дважды сотруд-
ники потребовали убрать его, чтобы 
не загораживал обзор. Имеют ли 
право требовать это и чем грозит, 
если я откажусь?

Марина, г. Москва
Таково требование Основных положений по допу-
ску транспортных средств к эксплуатации и обя-
занностей должностных лиц по обеспечению 
безопасности дорожного движения. Пункт 7.3 
приложения к указанному документу запрещает 
эксплуатацию автомобиля, если на нем установ-
лены дополнительные предметы или нанесены 
покрытия, ограничивающие обзорность с места 
водителя. Таким образом, требования сотрудни-
ков Госавтоинспекции правомерны.

Ответственность за данное правонарушение 
предусмотрена частью 1 статьи 12.15 КоАП РФ 
в виде предупреждения или наложения штрафа 
в размере 500 рублей. Чтобы избежать претензий, 
перенесите планшет в другое место, в котором он 
не будет ограничивать обзор (например, закре-
пите на центральной консоли).

На вопросы 
читателей отвечает 
начальник 
Главного управления 
по обеспечению 
безопасности 
дорожного движения 
МВД России 
генерал-лейтенант 
полиции 
Михаил 
Черников

Присылайте ваши вопросы 
к Госавтоинспекции на адрес 
редакции или на gibdd@zr.ru

 ИНТЕРАКТИВ РЕДАКЦИЯ – ГУОБДД
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I. В какой последовательности 
разъедутся транспортные 
средства?
1 – велосипедист, автобус 
одновременно с легковым 
автомобилем, грузовик
2 – автобус одновременно 
с легковым автомобилем, 
велосипедист, грузовик
3 – легковой автомобиль, 
велосипедист, автобус, 
грузовик
4 – автобус, велосипедист, 
грузовик, легковой автомобиль

II. В каком направлении 
может продолжить движение 
бензовоз?
5 – А или Б
6 – Б или В
7 – А
8 – В

III. Где объехать аварию?
9 – по встречной полосе, 
уступив дорогу встречному 
транспорту
10 – по обочине
11 – возможен любой 
из вариантов

IV. Пользуется ли 
гражданин 
на электросамокате 
преимуществом?
12 – да, перед обоими 
автомобилями
13 – да, перед легковым 
автомобилем
14 – нет

V. Можно ли 
тут остановиться?
15 – можно
16 – можно, 
только для посадки 
или высадки пассажиров
17 – нельзя

I. Это нерегулируемый перекресток 
неравнозначных дорог, на котором 
водитель на второстепенной дороге должен 
предоставить преимущество транспортным 
средствам на главной (пункт 13.9 ПДД РФ). 
Таким образом, грузовик, единственный 
приближающийся по второстепенной дороге, 
проедет последним. Остальным необходимо 
руководствоваться требованиями пунктов 
13.1, 13.10 и 13.11 ПДД РФ: водителю автобуса 
следует уступить дорогу велосипедисту, 
пересекающему проезжую часть дороги, 
на которую он поворачивает, а сам 
велосипедист уступает дорогу легковой 
машине, которая приближается к перекрестку 
справа от него. За непредоставление 
преимущества на перекрестке оштрафуют 
на 1000 рублей по части 2 статьи 12.13 КоАП РФ.

II. На заднем борту цистерны установлен 
опознавательный знак «Опасный груз» 
в соответствии с пунктом 8 Основных 
положений. Следовательно, движение 
налево – в зону действия дорожного знака 
3.32 с дополнительной табличкой 8.3.2 – 
запрещено. За нарушение – предупреждение 
или штраф 500 рублей по части 1 статьи 
12.16 КоАП РФ. Стрелы разметки 1.18, 
разрешающие поворот налево, разрешают 
и разворот, но только из крайней левой 
полосы (приложение 2 к ПДД РФ). За разворот 
из средней полосы оштрафуют на 1000–
1500 рублей по части 2 статьи 12.16 КоАП РФ.

III. За движение по обочине в нарушение 
пункта 9.9 ПДД РФ водителю грозит штраф 
в размере 1500 рублей. Выезд на встречную 
полосу в данном месте не запрещен, 
но транспорт на ней придется пропустить 
(разметка 1.5, приложение 2 к ПДД РФ).

IV. При пересечении проезжей части вне 
перекрестка (в том числе по велосипедной 
дорожке) лицо, использующее для 
передвижения средство индивидуальной 
мобильности, обязано уступить дорогу 
другим участникам дорожного движения, 
движущимся по ней. Нарушение этого 
требования пункта 24.6.1 ПДД РФ чревато для 
самокатчика штрафом в размере 800 рублей 
по части 2 статьи 12.29 КоАП РФ.

V. Место остановки трамвая обозначено 
разметкой 1.17.2. В таких местах и ближе 
15 метров от них остановка транспортных 
средств разрешена только для посадки или 
высадки пассажиров, если это не создаст 
помехи движению маршрутных транспортных 
средств (пункт 12.4 ПДД РФ). За нарушение 
этого запрета – предупреждение или штраф 
500 рублей по части 1 статьи 12.19 КоАП РФ.

�II

 IV

Ответы на задачи:  3, 7, 9, 14, 16
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Когда при езде на АКП есть смысл переходить на экологично-
экономичный режим?

Александр Виноградов,  
редактор

На мой взгляд, всякие экорежимы – одна из самых 
бесполезных функций в автомобиле. Помочь они 

могут в редких случаях и при определенных условиях. 
Для экономии топлива куда эффективнее перестроить 
свою манеру вождения – на педаль акселератора давить 
слабо, разгоняться минимально интенсивно, как можно 
реже тормозить.

Кстати, у некоторых моделей в экорежиме начинает 
иначе работать система климат-контроля. В салоне ста-
новится душно из-за того, что компрессор кондиционера 
практически не подключается.

Правда ли, что повышение энергоемкости батареи электро-
мобиля негативно сказывается на его характеристиках?

Кирилл Милешкин,  
редактор

Особенность электромобилей в том, что их тяговые 
батареи тяжелые. Самые скромные на современных 

легковых моделях весят 250–300 кг. На легковушке вес 
влияет на разгон, управляемость и торможение.

У грузовиков система ценностей другая: главное – 
грузоподъемность. И на них батареи большей емкости – 
под стать общей массе машины. На среднетоннажной 
модели вряд ли они будут весить меньше 600–700 кг.

Это внушительные величины, которые при прочих 
равных отнимают грузоподъемность, поэтому соз-
дателям электромобилей советую всегда предлагать 
возможность установки батарей разной емкости. А гру-
зоперевозчикам придется заранее просчитывать пробег 
между зарядками и нагрузку на машину, чтобы парк 
«электричек» оказался максимально эффективным.

Кто сегодня определяет стоимость проезда по «платникам»? 
Почему нас опять пугают повышением цен?

Никита Гудков,  
заместитель главного редактора

Стоимость проезда определяет тот, кто управляет 
дорогой. При этом есть методики, по которым в рас-

чете он должен учитывать интенсивность движения, 
протяженность платного и альтернативного маршрутов, 
среднюю скорость, аварийность и так далее.

Нам, однако, эти расклады не показывают. Понять 
почему, например, за 33-километровый участок Мин-
ского шоссе за полгода цена проезда для легковушек 
в будни увеличилась в 1,5 раза, до 150 рублей, невоз-
можно. С другой стороны – есть нормативные акты 
правительства, ограничивающие максимальный тариф – 
в 2023 году это 5 руб/км или 8 руб/км для новых трасс. 

Участники нашего форума обсуждают злободневные 
темы. В дискуссиях участвуют авторы ЗР. Пишите 
на info@zr.ru

Ф О Р У М  « З А  Р У Л Е М » Ж У Р Н А Л  « З А  Р У Л Е М »

Слышал, что в Госдуму поступило предложение лишать прав 
за нарушения, зафиксированные камерами. Это реально?

Сергей Зиновьев,  
редактор

Действительно, парламент Татарстана подготовил 
поправки к КоАП РФ, касающиеся двух видов наруше-

ний из числа злостных. А именно: повторного превыше-
ния скорости на 60 км/ч и более (статья 12.9) и повтор-
ного выезда на встречную полосу (статья 12.15). За оба 
нарушения в законе прописано лишение прав на срок 
до года. Но обязательное условие для лишения – нару-
шение должен зафиксировать сотрудник полиции. При 
фиксации камерой – штраф 5000 рублей.

Депутаты же предлагают отбирать права на основа-
нии «показаний» автоматических комплексов, поясняя, 
что попасться гаишнику дважды за «60 км/ч и более» 
нынче почти невозможно, а штрафы не дают воспита-
тельного эффекта – таких нарушений стало больше.

Логика в этом есть, коль скоро 90% всех нарушений 
отлавливают именно камеры. Однако они не могут точно 
определять, кто именно находится за рулем. Поэтому 
нужен инспектор, проверка документов и «ручное» 
оформление протокола. Госдума сочла идею преждев-
ременной. Сначала нужно создать камеры, безошибочно 
идентифицирующие водителя.

Зачем нужна дроссельная заслонка на дизеле?

Алексей Ревин,  
редактор

На современных дизельных двигателях у дроссель-
ной заслонки три основных функции.
При частично закрытой заслонке повышается эффек-

тивность работы системы рециркуляции, так как раз-
режение на впуске увеличивается. Полностью закрыв 
заслонку, можно мягко и плавно остановить работу дви-
гателя по завершению поездки. А в случае, когда дизель 
пошел «в разнос», работая на собственном моторном 
масле вместо топлива, дроссельная заслонка позволяет 
остановить его, лишив воздуха.

Приятель утверждает, что словосочетание «впускной коллек-
тор» – неправильное. Прав ли он?

Михаил Колодочкин,  
обозреватель

Прав! Слово «коллектор» имеет латинские корни: 
collector – «собиратель». Выпускной коллектор соби-

рает воедино потоки отработавших газов от разных 
цилиндров двигателя. А вот похожая на него деталь, 
установленная на впуске, ничего не объединяет,  
а наоборот – разъединяет!

Вот почему в серьезных источниках используют 
 правильный термин: «впускной трубопровод».
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 ИНТЕРАКТИВ ФОРУМ



Многоуважаемые 
знатоки Автомобиля!
Присылайте советы на адрес 
редакции или на exp@zr.ru. При-
лагайте иллюстрации. Указывайте 
почтовый адрес с индексом, ФИО 
(полностью) и телефон. Это ускорит 
отправку вам заслуженных призов.
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В БЛИЖАЙШИХ НОМЕРАХ:

ЭКСПЕРТИЗА ЗР:  
гаечные  

ключи-трещотки

«Параллельный» 
Mitsubishi 

Outlander – 
от 3,5 млн рублей

ЗИС-110 – полная 
история флагмана 

сталинского 
автопрома

СУПЕРТЕСТ ЗР: 
Плавающий 
вездеход Архант N

РЕТРОТЕСТ ЗР: 
Mercedes-Benz W124 – 
прост и вечен, как всё 
гениальное

Подержанный 
Ford Mondeo – 

выбираем 
оптимальный вариант
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